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Bitin dunyada oldugu gibi Tirkiye'de de trafik kazalarindan olumler ilk
sralarda yer almaktadir. Trafik kazalari sonuncunda hem can hem de maddi kayip
olusmaktadir. Meydana gelen trafik kazalarinin sayisinin azaltilmasi igin diinyada ve
Turkiye' de bircok calismalar yapilmaktadir. Bu calismalar yapilirken kazaya sebep olan
unsurlar belirlenmekte ve ona gore tedbir alinma yoluna gidilmektedir.

Bu calisma kapsaminda Adana ili sehir merkezinde meydana gelen kazalar
incelenerek trafik kazalarinin yogun oldugu bolgeler ve kaza kara noktalari Cografi
Bilgi Sistemleri (CBS) kullanilarak tespit edilmistir. Emniyet Genel Mudurligi
kayitlarindaki kaza tutanaklar veri seti kullamlarak kaza analizi yapilmistir.

Adana sehir merkezinde meydana gelen kazalar yaralanmali/6lUmlU kazalar;
kaza olus sekli, haftamin giinleri, mevsimlere, hava sicakliging, tatil guinlerine ve zaman
dilimine gore incelenmis ve bu etmenlerin kara nokta olusumuna sebep olup olmadig:
belirlenmistir. Tespit edilen kara noktalardaki kaza nedenlerini CBS ortaminda
sorgulamalarla ortaya konmaya calisilmustir. Boylece trafik kaza tespit tutanaklarinda
yer alan bilgiler kullanilarak CBS nin kaza analizinde etkinligi ortaya konarak Cekirdek
Kestirimi ( Kernel Density ) Y ontemi ile Kaza Y ogunluk Tahmini yapil mustir.

Anahtar Kelimeler: Trafik Kaza Analizi, Adana, CBS, Cekirdek Kestirimi
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Number of deaths due to traffic accidents have first ranks in Turkey as well as all
over the world. Traffic accidents cause the life and financial loss. Many studies have
been conducted to reduce the number of traffic accidents all over the world and in
Turkey. The factors causing the accidents were revealed through these studies, and
preventive measures taken accordingly.

This thesis examined the accidents in the city center of Adana. The regions with
intense traffic accidents and accident black spots have been determined by using
Geographic Information Systems (GIS). Accident analysis was done using the data set
obtained from police accident records provided by General Directorate of Security

Fatal and injury accidents in Adana city center were investigated with respect to
type of accident, days of week, seasons, air temperature, vacation days and time period
and it was determined whether these factors lead to the formation of black spot. The
causes of accident at black spots were analysed within a GIS environment. Traffic
accident analysis was done using traffic accident reports, additionally, accident density
estimation was generated by using Kernel Density Estimation method.

Keywords. Analysing The Traffic Accident, Adana, GIS, Kernel Density Estimation
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1.GIRIS

Bir yarar saglamak amaciyla kisinin ve esyamn, ekonomik hizli ve guvenli
olarak yerlerinin degistirilmesine ulasim denir. Ulasim; ekonomik, hizl1 ve guvenli
olmalidir (Arikan Oztiirk, 2005).

Toplumsal gelismeyle birlikte ortaya ¢ikan ulasim eylemi, temelde, askeri,
siyasi, iktisadi ve sosyolojik oOrgitlenmelerin bir aracidir. Dar anlamiyla, zamam
kisaltip, mekanlar1 birbirine yaklastran bir sireg olan ulasim, iktisadi yapilar
gelistikce zamanmin para ile alinip satilan bir mal haline gelmesini saglamustir.
Boylece, 6zel bir anlam kazanmaya baslayan ulasim olgusu igin UnlU iktisat¢i A.
Marshall XX. ylzyilin baglarinda sdyle demistir; "Y Gzyilimiza egemen olan iktisadi
olay, sanayi Uretiminden cok, tasitlarin gelisimidir.” Gergekten, tasitlarin ve ulasim
hizmetlerinin gelisimiyle birlikte is bolimi ve uzmanlasmanin éniindeki engeller
hizla kalkmis, ekonomiler giderek daha verimli ve etkin kosullarda calisir hale
gelmistir (Bek, 2007)

Ulkelerin yapilarina uygun diisen ulasim tiirleri arasinda belirli bir dengenin
saglanmast her birine gerekli olan agirhigin verilmesi onemlidir. Tuarkiye gibi
gelismekte olan Ulkelerde ulasim tirleri arasinda genel egilim, agirlikli olarak
karayolunun tercih edilmesi yonundedir. Bu da karayolu givenligini tehdit
etmektedir. Karayolu givenliginin baslica olcit ise trafik kazalaridir. Trafik kazalari
en genel tammyla “Karayolu tzerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla
aracin karistig1 6lim, yaralanma ve zararla sonuclanms olaylardir” (Ozdemir ve ark.,
2006).

Ulkemizde meydana gelen trafik kazalarinda her yil binlerce insammiz
hayatim kaybetmekte, on binlercesi de yaralanmaktadir. Trafik kazalar1 sonucunda
yok olan ve parcalanan aileler ile yasaminin geri kalan bolumini engelli olarak
sirdirmek zorunda kalanlar olayin sosyal boyutunu ortaya koymakta, ayrica
yaralilarin tedavi sirecleri ve maliyetleri ile kaza sonrasinda meydana gelen maddi
hasar miktar: tlke ekonomisini olumsuz yonde etkilemektedir (Anonim, 2008).

Turkiye'de trafik kazalarinin her gegen gun artmasimin temel  nedenleri;
sorunun ¢ozumu icin yapilan arastirmalarda hem disiplinler arasi yaklasimlarda hem
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de kurumlar arasi yaklasimlarda saptanmasi gereken strateji ve hedeflerin tam olarak
belirlenememesi, problemin ¢dzimiinde bilimsel ve 6zellikle miuhendislik ¢alismasi
gerektiginin kavranamamis olmasidir. Trafik kazalarina birden fazla faktor tek basina
ya da bunlarin kombinasyonlar: seklinde etki etmektedir. Surticti davranslari, arag,
karayolu karakteristikleri, cevresel faktorler ve trafik karakteristikleri, trafik
kazalarimin meydana gelme olasiliklarinda ve kazalarin siddetlerinde rol oynayan
temel faktorlerdir (Ozgan, 2007).

Meydana gelen trafik kazalarinin sayisimin azaltimas: icin diunyada ve
Turkiye' de birgok calismalar yapilmaktadir. Bu galismalar yapilirken kazaya sebep
olan unsurlar belirlenmekte ve ona goére tedbir alinma yoluna gidilmektedir. Fakat
burada ©Onemli olan nokta;, kazalara sebep olan unsurlarin  dogru tespit
edilebilmesidir. Sorun ne kadar dogru tespit edilirse ¢c6zim de o kadar kolay ve net
olacaktir (Bilim, 2006). Bu problemi ¢tzebilmek ve kayiplar1 azaltabilmek icin yol
guvenlik proje calismalar1 baslatilmistir. Ancak bu projelere ayrilan butgenin sinirl
olmasi nedeniyle bazi pratik ve ekonomik ¢6zim yontemlerinin bulunmas:
gerekmektedir (Tuncuk, 2004).

Yol guvenligini arttrmak amaciyla yapilan calismalarin en  6nemli
asamalarindan olan kazalarin analizi ve model ¢alismalarinda, kaza olusumu ile ilgili
faktorlerin belirlenmesine ya da karayolu ulastirma sisteminin t¢ temel bileseni olan
arag-siriicti ve yol karakteristiklerine bagli olarak kaza tahminlerinin matematiksel
bagintilar olusturularak gelistirilmesine ¢alisilmaktadir.

Bu analizler “Kazalarin Cok Y onlu Klinik Arastirmasi, Kaza Alan Analizi ve
Kazalarin Derin Tetkik Edilmesi” gibi yontemlerle yapiimaktadir (Oztas, 1982).
Kazalarin ¢ok yonli Kklinik arastirmasinda amag; kazamn nasil  oldugunu
belirlemektir. Trafik kazasinin arastirilmasi cgalismalari;; kaza alamndan bilgi
toplamayi, kazanin rapor edilmesini, analizin esaslarini, kaza analizini ve neden
analizini kapsar (Silivri, 1999). Kaza modelleri olusturulurken en az bir veya daha
fazla faktor secilir. Bu faktorler ile ilgili alanlara veya bu faktdrlere etkiyen
istatistikler kullanilarak kaza tahmin modelleri hazirlanir. Kaza tahmin modellerinin
hedefleri; secilen kosullarin irdelenmesi sayesinde elde edilen sonuclari, mevcut
kosullarin iyilestirilmesine yonelik kullanmaktir (Mirasyedi, 2006).
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Trafik guvenligi calismalarinin temeli dogru bilgiye dayandigindan trafik
kazalarim en aza indirmek icin dogru bilgiye ulasmak gerekir. Bir kazaya ait tim
bilgilerin  konumlariyla  birlikte  toplanmasi,  depolanmasi, istatistiksel
degerlendirmelerin yapilmasi, higbir olay ve fiziki durumu ihmal etmeden planlarin
yapilabilmesi ve sanal ortamda bunlarin goruntilenebilmesi, farkli senaryolarin
Uretilmesi ve bunlarin muhtemel sonuglarimin test edilmesi Cografi Bilgi Sistemleri
(CBS) ya da GIS (Geographic Information System) olarak adlandirilan teknolojiyle
kisa zamanda ve ayrintil1 bir sekilde gergeklestirilebilmektedir (Dogruluk, 2007).

Tarkiye'nin 6nemli metropollerinden biri olan; hizli bir kentlesme, nifus
artisi ve go¢c alan Adana kentinin trafik sorunu basli basina bir sikinti teskil
etmektedir. Emniyet Genel Mudurltg verilerine gore sadece yillik yaralanma ve
o0lumle sonuclanan kaza sayisi Adana ili sehir merkezinde 2400-2600 arasinda
degisim gostermektedir. Bu sayitya maddi hasarli kazalarin sayisim ekledigimizde ve
meydana gelen kazalarin yerlerine bakildiginda ayni bolgelerde yogunlastigi
gorilmektedir.

Bu calismada amag, trafik kazalarinda 6lumli ve yaralanmali kazalarin
azaltilmasina katki saglayacak yontem ilke ve oneriler gelistirmektir.. Bu nedenle
ilgili kuruluslar arasinda guivenlik konusunda bilin¢lendirmeyi saglamak, gelecekteki
guvenlik caligmalar: agisindan gereklidir.

Bu calismada; CBS yardimiyla Adana kent merkezinde meydana gelen
kazalarin genel istatistiksel degerlendirilmesi  yapilmistir. Kazalarin  hangi
faktorlerden etkilendigi irdelenmistir. Bu veriler 1s1iginda Adana kent merkezinde en
fazla trafik kazalarimn meydana geldigi bolgeler belirlenmistir. Kaza kara
noktalarinin tespiti yapilmistir. Belirlenen bolgelerde en fazla kazamn gergeklestigi
ilk 10 bolge arastirma kapsamina alinarak ve bu bolgelerde kazaya sebep olan
unsurlar arastirilip degerlendirilmistir. Meydana gelen trafik kazast miktarlarinin
nasil azaltilabilecegi konusu Uzerinde arastirmalar yapilarak elde edilen sonuglara

gore ¢Ozim Onerileri getirilmistir.
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2. ONCEKI CALISMALAR

Turkiye'de Yapilan Cahsmalar: Buberci (1995), tarafindan yapilan
calismada; trafik kazalarinin olusmasiyla ilgili temel kavramlar verilmis, bu
kapsamda insan, tasit, yol, cevre, arag¢ dinamigi konulari, trafik kazalarinda bilgilerin
toplanmasi, kaza tipleri, kaza tespit tutanagina gore sonuclarin degerlendirilmesi
konularinda bilgi verilmistir.

Bektas (1996) tarafindan yapilan calismada; Trabzon-Rize Devlet
Karayolunun hava alam kesimi ¢alisma alam olarak secilmis ve istatistik metotlarinin
trafik olayinda nasil kullamlabilecegi, ham verilerin toplanmasi, degerlendirilmesi ve
yorumlanmasi 6rnek uygulama Uzerinde agiklanmustir. Cesitli veriler birbirleriyle
istatistiki agidan karsilastirilip yorumlar yapilmustir.

Ceran (1996) karayollarinda kaza oranlarinin ytksek oldugu yerler olan kara
noktalarda kazalara neden olan etkenlerin ve uygun kara nokta analizi metodunun
belirlenmesi ¢alismast yapilmustir. Belirlenen analiz metodunun sonucunda yapilacak
olan iyilestirme calismalarinin etkinligi incelenmistir. Bu amagla Karayollar1 Genel
Mudurligl ve 4. Bolge Mudurligiince tespit edilen ve 4. Bolgede yer alan tehlikeli
kesimler Gzerinde video filmleri ¢ekilmis ve yola ait kusurlardan dolayr meydana
gelen kazalar icin uygun énlemlerin alinmasi, bu 6nlemler sonucunda elde edilecek
faydalarin neler oldugu calismalar: yapilmistir.

Unal (1997) tarafindan yapilan calismada, Bolu-Karabiik arasinda bulunan
D100 ve D755 yollarindaki kazalarlailgili olarak trafigin tammu, tarihcesi, kazalarin
toplumsal boyutu, kaza, 6lU, yarali agisindan karsilastirilmis, bu yollar insan, yol,
ara¢ ve denetim yoninden incelenmistir.

Akyilldiz  (1998) tarafindan yapilan calismada, 1996 yili verilerini baz
alinarak tehlikeli kesim olarak belirlenen 130 noktadan 8 tanesi ile ilgili kaza
analizlerini  gerceklestirmistir.  SOrtcli  hatalarindan  kaynaklanan kazalarin
yogunlastigi zaman dilimleri belirlenmis, buradan hareketle kaza ve zaman
arasindaki iliskiler arastirilmuis ve nedenleri belirtilmistir. Adapazari-Gimisova ve
Osmaniye-Bahce yol kesimlerinde video ¢ekimleri yapilarak bazi yol elemanlarinin
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kazalara olan etkileri arastirilmis ve Adapazari-Gumisova yol kesiminde dar
koprulerin kazalara buyuk etkisi oldugu gozlenmistir.

Camkesen  (1998) tarafindan yapilmis olan calismada “Alan Analizi
Yontemi” incelenerek bununla ilgili bir uygulama yapilmistir. Alan analizi bir
bolgede ya da homojen 6zelliklere sahip bolgelerde olusan kazalarin grup halinde
incelenmesine imkan vermektedir. Uygulama Kartal ve Goztepe de yapilmis olup
1994-1995 yillarina ait Kartal ve Goztepe Trafik Bolge Mudurluklerinden saglanan
1200 adet trafik kaza raporu incelenerek yontem uygulanmis ve elde edilen verilerle
bir kaza modeli olusturulmaya c¢alisilmstur.

Gamgam (2000) trafik kazalarinin yogunlastigi tehlikeli bolgeleri ve kaza
kara noktalarim belirlemek ve harita Uzerinde gostermek amaciyla kaza haritalar
olusturmustur, Calismanin ilk boluminde genel olarak trafik, trafik kazalari, Tarkiye
ve diger Ulkelerdeki durum, sayisal ve sozel olarak karsilastirilmustir. ikinci bolimde
kazaya neden olan faktorler, kara nokta analizi ve yol guvenligi etidu incelenmis ve
uygulama alam olarak Ankara'da secilen 3 kavsaktaki 1997-1998 yillarina ait kaza
verileri degerlendirilerek kaza haritalar1 olusturulmustur.

Baykam (2001) yapmis oldugu calismada; | sparta, Antalya ve Burdur illerini
birbirine baglayan sehirlerarasi yolda kara noktalari, kaza frekansi, kaza tekrari orani,
cizelge ve esdeger agirlik metotlar: ile belirlemistir. Her bir metodun farkli sayida
kara nokta belirledigini gostermistir. Kara noktalar olarak, doért metodun da ortak
olarak belirledigi noktalar kara nokta olarak dikkate alinmustir.

Ozkan ve Isildar (2001) yapmus olduklar1 calismada; kazalar1 olus sekline
gore siniflandirarak veri toplama metodu olusturulmast ve kazalarin en gok meydana
geldigi bdlgelerin tespitini sayisal ortamda saglayabilmek icin CBS kullaniminin
gerekliligini  gostermistir.  Trafik  konusunda  uygulanacak  politikalarin
belirlenmesinde, kaynaklarin dagitiminda ve sorunlari tespitinde ele alinacak
fonksiyonlarin tutarli ve genis capli olmasim saglamak Uzere yapilacak olan
hesaplamalarin ve diizenlemelerin bilgisayar ortaminda daha giivenli ve tutarl: olarak
kisa siirede gerceklestirilebilecegini aciklamislardir.
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Akin (2001) yaptig1 calismada; Olusturulacak CBS veri tabanmindaki detayl
verilerle, kazamn analizinde daha ¢nceden elde edilemeyen istatistiksel bilgilerin
kullanilabilecegi ve bunlarin da kazalarin gergek sebeplerini tespit etmede etkili
olacag1 belirtilmistir. Cografi konum ve saha verileri ile kaza verilerinin beraberce
degerlendirilmesinin mihendisler ve uzmanlar agisindan ne gibi bir 6nem arz ettigini
orneklerle gbstermislerdir.

Karagsahin (2002) yaptig1 calismada; CBS nin, trafik kaza analizlerinde,
envanter calismalarina, ulastirma planlamasindan ve kavsak kontrolti gibi
calismalarda kullanilabilirligi hakkinda bilgi vermiglerdir: CBS uygulamalarinin
artmast ve Ozellikle yerel yonetimler tarafindan bir ulastirma birimi kurularak,
verilerin  diger kurumlar tarafindan paylasiimasinin  avantaj saglayabilecegi
savunulmustur.

Bektas (2002), tarafindan yapilan calismada, Ankara-Aksaray-Adana illeri
D-750 karayolu ile Konya-Aksaray-Nevsehir illeri D-300 karayolunun Aksaray il
sinirlart iginde kalan kesimlerinde kaza analizleri yapilarak tehlikeli kesimler ve kaza
kara noktalar: belirlenip yapilmas: gereken iyilestirmeler belirtilmistir.

Karasahin (2003) yaptigi  calismada Isparta-Antalya, Isparta-Antalya
(Derebogazi), | sparta-Burdur ve Burdur-Antalya sehirlerarasi devlet yollarinda 1996-
1999 yillar1 arasindaki meydana gelen trafik kazalarimn kaza tutanaklarinda yer alan
bilgilere gore kara noktalarin cografik koordinatlart iceren bir veri taban
kullanilarak CBS ile analizleri yapilmistir.

Ozgan (2003) tarafindan yapilan calismada, Sivas ili Devlet Karayollar: gok
yonlu incelenmis ve yaklasik 837 km uzunlugundaki giizergahin tehlikeli ve riskli
kesimleri ile kaza kara noktalar1 belirlenmis, bu kesimlerin iyilestirilebilmesi igin
¢OzUm Onerilerinde bulunulmustur.

Tuncuk (2004) yaptig1 calismada; Isparta ilindeki trafik kazalarinin yogun
oldugu bolgeler ve kaza kara noktalar1 CBS kullanlarak tespit edilmistir. Isparta ili
Trafik Bolge Mudiurligl’' nden alinan, 1998-2002 yillar1 arasinda meydana gelen
trafik kazalarinin tespit tutanaklar: ile veri tabam olusturulmustur. Trafik kazasi

carpisma diyagramlar: ile cografi kodlama referans sistemleri kullanilarak topoloji
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kurulmustur. CBS' nin kaza analizinde nigin kullamldigi, ¢alismada kullanilan veri
tabamnin olusturulmasi ve kullanilan yontem gosterilmistir. Kavsaklarda meydana
gelen kazalarda kara nokta olarak tespit edilen cadde ve sokak kesisimleri ile kag
kaza meydana geldigi, calismada cizelgelerle verilmistir. Tespit edilen kara
noktalardaki kaza nedenlerini bulabilmek igin, tek tek verileri incelemek yerine
bitiin olarak tabakalarda sorgulamayla istenilen sonuca ulasmamin daha uygun
oldugu goralmastdr.

Korkmaz (2005) calismasinda trafik kazalari ve trafik kazalarim etkileyen
faktorler arasinda basit ve ¢oklu regresyon analizi yapilarak kaza tahmin modelleri
olusturulmustur. Oncelikle bagiml1 ve bagimsiz degiskenler basit regresyon analizleri
yapilmistir. Basit regresyon analizlerine bakilarak bagimli degiskeni hangi bagimsiz
degiskenlerin direk etkiledigi tespit edilmistir. Daha sonra bagimli ve bagimsiz
degiskenler arasinda coklu regresyon analizleri sonuca varmada daha etkili oldugu
sonucuna varilmstir.

Soylemezoglu (2006) yapmus oldugu calismada; kaza tutaklarindaki verileri
kullanarak bir veri tabanim olusturulup ve verilerin sorgulanmasi saglamistir. Bu
konuda CBS teknolojisinden yararlamlmistir. Sorguluma sonuglarina goére istatistik
ve cografi analiz ¢calismalart yapilmistir. Calismalar kaza kara noktalarini, kazaya
meyilli kesimleri tespit edilmesi gerekliligini ve yapilacak kaza analizlerinin
mevsimlere ya da donemlere gore ve ayrintili olarak yapilmas: kazalarin
Onlenmesinde ve dizeltici islemlerin yapilmasinda vakit kaybetmeksizin ihtiyag
duyulan bilgilerin tespit edilmesini kolaylastiracagi sonucu savunulmustur.

Mirasyedi (2006) calisma kapsaminda sayisal olmayan degiskenlerden
0zellikle mevsimlerin trafik kazalarina ve bu kazalarda meydana gelen 61U ve yaral
sayilarina olan etkileri arastirilmistir. Mevsimlerin etkilerinin yam sira Glkemizde
gelisen bazi sosyal faktorlerin etkisi de arastirilarak 1978-2003 yillar1 arasindaki
Ulkemize ait trafik kaza istatistiklerinden faydalanilarak ¢oklu regresyon analizleri ile
modeller gelistirilmistir..

Bek (2007) kaza tespit tutanaginda yer alan faktorleri gbz Oninde
bulundurmustur. Kaza tirine gore %0,11'lik oranla aragtan disen insan ve yine
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%0,11'lik oranla aragtan disen cisim sonucunda olustugu, zaman bakimindan en
fazla trafik kazasi saat 16:00 ile 18:00 arasinda meydana geldigi, hava durumuna
gore en fazla trafik kazasi agcik havada, en az trafik kazasi sidli, karli ve firtinali
havalarda meydana geldigi, giin durumuna gore en fazla trafik kazasi gindiiz, en az
trafik kazasi alacakaranlikta oldugunu, yol durumuna gére meydan gelen kazalarin
yaklasik %80’ inin bolinmis yolda oldugunu, kavsak cesitlerine gore en fazla dort
kollu kavsaklarda meydana geldigi, ortaya koymustur.

Cicek (2007) tarafindan yapilan calismada Ankara ilinin ana arterlerinden
olan ve Ankara'y: gevreleyen Samsun yolu, Konya yolu, Istanbul yolu ve Eskisehir
yolunda meydana gelen kazalar kaza konum bilgileri ve tematik haritalar Gzerinden
incelenmis olup, bu arterler Uzerinde yapilan yol genisletme ve katli kavsak gibi
altyapi calismalarinin trafik kazalarina olan etkileri incelenmistir. Calismada farkli
diizeyde yeniden dizenlenen kavsaklarin kesismeli sekilde belirli tipteki kazalarin
artmasinda etkili oldugu tespit edilmistir. Yapilan calisma ile kentsel olcekte
planlanan altyap: ¢calismalarinin trafik gtvenligi agcisindan yaratabilecegi problemler
ortaya konulmaya calis1l mistur.

Guvenal (2007) yaptig: calismada; Eskisehir Kent merkezinde meydan gelen
trafik kazalarinin tutanaklar: veri olarak kullanilmistir. CBS yardimiyla olusturulan
sistem yardimiyla trafik kazalarina iliskin ytzlerce farkli sebebin, aynm ortam
icerisinde analiz edilebilmesi ve sorgulanmasi ve karar destek sistemi icerisinde
somut bilgiler haline getirildigi kanitlanmustir. Eskisehir kent merkezi ile ilgili olarak
calisma sonucunda farkli trafik suclarimin ve kazalarimn yogunlastigi yerlerde,
planlamaya esas olan fiziksel, demografik, sosyo-ekonomik ve sosyo-kdlturel
verilere bagl sug ve kaza kaynaklar: bilgi teknolojileri yardimiyla tespit edilmis ve
su¢ ve kazalarin en aza indirilmesi igin gerekli politikalar ve eylemlerin ortaya
konmasina esas teskil edecek bir bilgi sistemi olusturulmaya calisilmistir.

Ozgan (2008) tarafindan calismada, kazaya karisan arag tipleri ve kazalarin
olus sekli ile kaza sonuclar1 arasindaki iliskiler analiz edilmistir. Calismada D100/11
karayolunda 2000-2004 yillar1 arasinda meydana gelen toplam trafik kaza raporlart
incelenmistir. Her bir kaza igin arag tipleri, kazanin olus sekli, 6l ve yarali sayilart
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belirlenmistir. Elde edilen veriler tablo haline getirilmis ve SPSS programi
kullanilarak ¢oklu lineer regresyon, korelasyon ve varyans analizleri yapilmistir.
Arag tiplerine bagli olarak kaza sayisi, OlU sayist ve yarali sayilarinin tahmin
edilebilmesi icin tahmin modelleri olusturulmustur. Sonug olarak, arag tipi ile 61umlu
kazalar arasindaki iliskiler ortaya konulmustur.

Erdogan (2008) yaptig1 calismada; Afyonkarahisar Sehrinde 1996-2006
yillarinda meydana gelen kazalarin CBS'den faydalanarak analizi yapilmustir.
Calisma U¢ asamada tamamlanmistir. Bu asamalar: veri girisi, kara noktalarin
belirlenmesi (Poison testine ve Kernel Density Analiz metoduna gore belirlenmistir.
ve sonug bolimiadur. Sonugta kazalarin yaz ve kis aylarinda fazla olmakla beraber
Oluml olanlar1 ise genelde geceleri meydana geldigi saptanmustir.

Yurtdisinda Yapilan Cahsmalar: Sherretz (1978) yapmis olduklart
calismada, yagmurun yogunlugu ile karayolu trafik kazalar1 arasinda pozitif bir iliski
oldugu ortaya koymustur.

Edwin (1980) yaptig1 calismada; kaza kara noktasi, 1 yil iginde 5 veya daha
fazla kazanin meydana geldigi, yolun konum ve geometrisine bagli bozukluklarin
kazaya sebebiyet verdigi, yol kisimlar1 olarak tanimlanmustir. Trafik yogunlugunun
kazalarina etkisini arastirilmistir. Teksas karayollar1 béliminde yapilan kaza kara
nokta analizlerinde islem 6ncelik sirasim maddi hasar tespiti, kaza tekrar tahmini,
kaza yogunlugu degisimi, proje ve bakim maliyeti seklinde belirtilmistir.

Satterthwaite (1981) yaptig1 calismada, kaza olusumu ile trafik hacminin
birbirleriyle iliskili oldugu ve yoldaki trafik hacminin artmasiyla kaza olusumunun
da artacagi sonucuna varmistir. Bu temel iliski, tim kaza tahmin modeli
calismalarinda, baslangi¢ noktasi olarak kabul edilmistir.

Miaou (1993) tarafindan yapilan calismada; iki seritli kirsal yollarda, tek arag
ve ¢cok aracin karistigi kazalar icin kaza oranlarinin trafik kosullar: (saatlik trafik,
trafik kompozisyonu ve karayolu geometrik Ozellikleri) ve arazi kullaniminin
(yerlesim yeri, benzin istasyonu, alis-veris merkezi, endustriyel alanlar vb.) bir
fonksiyonu olarak tahmin edilebilmesi icin Poison regresyon modeli kullamlmustur.
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2. ONCEKI CALISMALAR Giray GUNDOGDU

Kamalasudhan (2000) yaptig1 calismada; Singapur’daki bir otoyol aginda 5
yillik kaza verileri kullanilarak kara nokta ve kaza meyilli bolge tespiti yapilmistur.
Kazaya meyilli bolgelerin tespiti igin kaza yogunluk haritalarinda meydana gelmis
aym tipteki kazalar incelenmistir. Sonuc¢ olarak kazalarin ginin saatlerine, yol
ylzeyine, arag tipine ve sayisina gore farklilik gosterdigi belirtilmistir. Ayrica gece
ve gundiiz meydana gelen kaza sayilarinin esit olmasina karsin, gece meydana gelen
kazalarda 61tm oramnin daha fazla oldugu belirtilmistir.

Martin (2002) tarafindan yapilan ¢alismada; yillik ortalama gunlik trafik,
saatlik trafik ve kazalar arasindaki iliskiler, tek aragc ve ¢cok aracin karistigi kazalar
icin tespit edilmistir. Elde edilen sonuclar ve kaza tipleri arasindaki iliskiler
tartisilarak, pratik uygulamalar verilmistir.

Ng ve ark. (2002) yapmis olduklar: calismada trafik kaza sayisini ve calisilan
bolgedeki trafik kaza riskini tahmin etmeye calisilmis ve kazalara tutanaklarina
bakilarak kaza risk alanlar1 tespit edilmis ve algoritma gelistirilmistir. Kaza sayilari
ve potansiyel kaza nedenleri arasinda regresyon analizi yapilmistir. Bu matematiksel
islem sonucunda negatif binomal regresyon modeli elde edilmistir. Sonug olarak da
algoritmanin kaza kayitlarina bakarak yapilan analizlerden daha iyi sonug verdigi

gordlmistar.
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3. MATERYAL ve METOD Giray GUNDOGDU

3. MATERYAL VE METOD

3.1 Materyal

3.1.1. Gahsma Alam

Adana, il merkezi; Seyhan, Yduregir, Cukurova, Saricam ve Karaisali
ilcelerinin birlesiminden olusmaktadir. Adanaili ise toplam 17 ilgeden olusmaktadhr.
Adana Ilinin nifusu, 2009 yili sayimlar itibar ile 2.026.319' dir. Kent merkezi ise
yaklasik 1,6 milyon nifusa sahiptir. Adanaili’ nin yuzélgimi 14.030 km?'dir.

Adana kenti, Seyhan ve Ceyhan nehirlerinin olusturdugu Cukurova
Deltasi'ndan kuzeydeki daglara dogru hafif bir egimle yikselen altivyal dolgu
taracalardan biri Gzerinde, denizden yaklasik 40 km igeride kurulmustur. Denizden
yuksekligi il merkezinde 23 m'dir. Seyhan nehri, bu dizlikte bir kag metre
gbmulmis genis bir yatak icinde kentin kuzeyinden giineyine akar. Nehirle kentin
kuruldugu duzltk arasindaki dizey farkimn azligindan dogan sel baskinlari, Seyhan
barajinin yapimindan sonra hemen hemen ortadan kalkmustir.

Adana kentinin cekirdegini, sirtim doguda Seyhan Nehrine dayamuis olan
Tepebag yukseltisinin gevresindeki dairesel yerlesim olusturur. Roma déneminden
kalma Tas Koprl, burayr Seyhan'in sol kiyisina baglar. Uzun siire orta halli bir tasra
kenti 0Ozelligini koruyan, nifusu 20-30 bini asamayan Adana; 19. yy'in ikinci
yarisinda gelismeye basladi. Bu gelisme 0zellikle 1950'den sonra hizlanarak
Adanaya buginki blyik kent 6zelligini kazandirdi. 1886'da, kent, demir yoluyla
Mersin Liman'na baglandi. Hicaz demir yolu Birinci Dinya Savasi yillarinda
Toroslar: asarak Adanaya ulasti. Bu gelismeler sonucu kent, 6zellikle 1950'den sonra
eski gekirdegin cevresinde daha ¢ok Kuzey-Bati'daki istasyona ve batiya dogru
olmak Uzere hizla yayildi, gekirdek bolimde kimi diizenlemeler yapildi. Planli yeni
mahalleler kuruldu, genis caddeler ve parklar acildi. Bu gelismeler sirasinda biyime
Seyhan'in sol yakasina tasti.

Tirkiye'deki kentlesme sirecinin en hizli oldugu yerlesmelerden biri olan
Adana, Akdeniz Bolgesi'nin ticaret, sanayi ve sermaye piyasasi bakimlarindan en
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onemli merkezidir. Gelismis bir yol sebekesinin kavsak noktasidir (Adana Valiligi,
2002).

Adana ilinin Cografik Ozellikleri: Adanaili, 36° 32’ ve 38° 23’ kuzey enlemleri ile
34° 42 ve 36° 42 dogu boylamlar1 arasinda Turkiye nin gineyinde ve Akdeniz
Bolgesi'nin dogusunda yer almaktadir. Adana min kuzeyinde Kayseri, dogusunda
Kahramanmaras ve Osmaniye guneydogusunda Hatay, gineyinde Akdeniz ve
batisinda Nigde ve Icel illeri yer almaktadir. Adana’ nin Akdeniz ile yaklasik 160
km'lik kiyist bulunmakta olup Akdeniz kiyisina olan mesafesi 49 km'dir (AGBV,
1999).

Adana ilinin Meteorolojik Ozellikleri: Adana, Akdeniz iklim 6zelliklerini tagur.
Yazlar1 sicak ve kurak, kislari 1lik ve yagishidir. Bolgede meydana gelen yagslar,
genellikle yamag yagislart ve gezici hava kutlelerinin karsilasmast ile olusur.
Ortalama yagis miktart 625 mm’ dir. Y1ilin ortalama 74 ginu yagisl geger. Yagislar
%51 kisin, %26 ilkbaharda, %18 sonbaharda, %5 yazin duser. Y azin havanin nemle
yuklu olmasina karsilik, bazi yillarda hi¢ yagis dismedigi gorulur. Yazin bir algak
basing merkezi olan Cukurova'ya denizden ve Torodar'dan hava akimi olur. Boylece
dinamik nedenli bir yiksek basing merkezi olusur. Bir taraftan denizden gelen nemli
hava, diger taraftan barajlar ve ovanin sulanmasi nedeniyle nem artar.

Iklimin ve enlemin etkisiyle 1sinan hava, birikim nedeniyle agirlastig: icin
yukselemez ve doyma noktasina ulasamaz. Boylece yazin nem yikli sicak bir hava
gorulur. Ortalama nisbi nem %66 olmakla beraber, yazin %90 'in Uzerine gikar. 37
yillik ortalama sicaklik 18.70 C 'dir. En soguk ay Ocak, en sicak ay Agustostur.
Ocak ay1 ortalamast 90 C, Agustos ay1 ortalamasi 280 C' dir. Ovanin sicak olmasina
karsilik, ilin topraklarinda yiUkselti ve ylzey sekillerine gore iklim sartlart
degigiskendir. Yagislar 6zellikle daglik kesimde fazladir. Ornegin Feke'de 930.5 mm
Saimbeyli'de 805 mm’dir. Ovada ender olarak gorulen kar, daglarda erken baglar ve
bazen aylarca kalir. Adana'da yilin 195.6 guni yaz gunuddr. Bu gunlerin 134.4'G
tropik gtin olarak belirlenmistir (DM, 2004).

Adana ilinin Ulasim ve Trafik Verileri: Adana merkezde Buyiiksehir Belediyesi

sinirlart igerisindeki bulvar ve caddelerin uzunluklar: toplam 154.175 m. olarak

14



3. MATERYAL ve METOD Giray GUNDOGDU

belirlenmistir. BlyUksehir Belediyesi sinirlari igerisinde toplam 186 tane ana cadde
ve bulvar bulunmaktadir.

Ayrica, yine Buyuksehir Belediyes sinirlar1 dahilinde Kurukdpri Meydan, 5
Ocak Meydani, Ugur Mumcu Meydam olmak Uzere 3 blyiuk meydan; Hastaneler ve
Kiltir Sitesi olmak Uzere 2 6nemli kavsak; Kasim Gilek DDY Ust Gegidi,
Kurukoprii Karayolu Ust Gegidi, Kozan Karayolu Ust Gegidi ve Atilla Altikat Ust
Gecidi olmak Uzere 4 Ust gecit; Seyhan Nehri Uzerinde de M.Kemal Pasa, Girne, Tas
Kopru, Regulatdr Koprust olmak Uizere de 4 6nemli kopri bulunmaktadir.

Adana merkezde sehir ici ulasiminda; 4 Ozel Halk Otobiisleri Kooperatifi
biinyesinde 382 midibiis, 18 Ozel Dolmus Kooperatifi biinyesinde 1088 minibiis,
Adana Bliyuksehir Belediyesi binyesinde 146 otobis ile sehir ici yolcu tasimaciligi
yapilmaktadir.

Yapimina 12.01.1998 tarihinde baslanan ve 2009 yilinda kismi faaliyete
gegen Metro, faaliyete gectigi zaman ginde ortalama 660.000 yolcu tasima
kapasitesine sahip olacaktir. Toplam hat uzunlugu 13.240 m. olarak belirlenen metro
guzergahi boyunca 19 istasyon yapilacaktir. Bunlar sirasiyla Hastane, Anadolu
Lisesi, Huzurevi, Mavi Bulvar, Yurt, Yesilyurt, Fatih, Vilayet, Istiklal, Kocavezir,
Hurriyet, Cumhuriyet ve Akincilar istasyonlaridir (Adana Gugbirligi Vakfi Sosyo-
Ekonomik Raporu, 1998).

Adanailinin arag sayisi nifusla paralel olarak artmaktadir. Son dokuz yila ait
adana il genelini ve sehir merkezine kayitl arag ve siirticii sayisi Tablo 3.1 ve Tablo

3.2'de gogerilmistir.
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3. MATERYAL ve METOD Guray GUNDOGDU
Tablo 3.1. Adana il Geneli Arag ve Sirticti Sayilar:
SURUCU
ARTIS ARTIS
YILLAR ARAC SAYIS ORANI % BELGE ORANI %
SAYISI
2001 287.376 - 406.098 -
2002 295.221 2,73 417.027 2,69
2003 286.815 -2,85 429.309 2,95
2004 301.526 4,71 458.977 6,91
2005 327.281 -8,48 490.204 6,8
2006 358.084 9,89 509.625 3,96
2007 380.834 55 530.697 4,66
2008 403.725 6,5 557.303 4,49
2009 429.902 6,48 588.969 5,68
Tablo 3.2. Adanalili Sehir Merkezi Arag ve Siirticti Sayilar:
SURUCU
ARTIS ARTIS
YILLAR ARAC SAYISI ORANI % BELGE ORANI %
SAYISI
2001 287.376 - 406.098 -
2002 295.221 2,73 417.027 2,69
2003 241.676 -2,85 429.309 2,95
2004 254.184 4,71 458.977 6,91
2005 276.018 -8,48 490.204 6,8
2006 303.544 9,89 509.625 3,96
2007 320.451 55 447.869 4,66
2008 339.382 6,5 467.780 4,49
2009 360.977 6,48 494.395 5,68
3.1.2. Veri Seti

Trafik kaza analizinde kullamlacak olan veri seti; Adana ili sehir merkezinde
2007-2008 yillarinda meydana gelen yaralamali ve 6lumlu trafik kazalarina ait
veriler Emniyet Genel Mudurlugti Trafik Daire Baskanligindan alinmustir. Elde
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edilen veriler kazalarin koordinatlarini, olus saatini, olus seklini, olus tarihini ve hava
durumunu icermektedir. Ayrica bu yillara ait calisma takvimine bakilarak resmi
tatiller; yilbasi, kurban bayrami vb. ve okullarin tatil oldugu tarihlerde veri setine
eklenmistir. Emniyet Genel Mudurltgt Trafik Daire Baskanligi bu veri setlerini
kendi iginde kullandig: bilgi kayit sisteminden (Pol- Net) elde edilmistir.

Bu veriler, meydana gelen yaralamali ve olumli kazalarda; ilgili trafik
polisleri tarafindan tutulan trafik kazasi tespit tutanaklarda yer alan bilgilerin bilgi
kayit sistemine girilmesi sonucu olusmaktadir.

Adana Trafik Sube Mudirligl Istatistik Blro tarafindan tutulan istatistik
verilerine gore Adana ili sehir merkezi meydana gelen trafik kazalarinin yillara gore
sayilar1 Tablo 3.3’ de gosterilmistir.

Tablo 3.3. Adanalli Sehir Merkezi Kaza Durumu

ALUMLU MADI L
VILLAR KAZA Far U YARALAMALI | HASARLI | OLU | YARALI
SAYIS | ST | KAZASAYISI | KAZA | SAYISI | SAYIS
SAYISI

1999 9.162 70 1.196 7.896 77 1.750
2000 10.089 71 1.256 8.762 73 1.966
2001 9.069 45 1.129 7.895 46 1.645
2002 9.133 40 1.076 8.017 45 1.625
2003 9.720 34 1.149 8.537 37 1.645
2004 11.802 52 1.549 10.201 55 2.143
2005 13.345 70 1.680 11.595 71 2.358
2006 15.052 62 1.709 13.281 66 2.459
2007 16.790 37 1.747 15.006 41 2.431
2008 12.143 34 1.759 10.350 35 2.483
2009 10.183 22 1.967 8.194 24 2.918
Toplam 126.488 537 16.217| 109.734 570 23.423

Veri setinde yer alan bilgiler WGS-1984 UTM koordinat sistemi kullanilarak
kayit altina alinmaktadir. Veri setlerinde yer alan kazalarin olus sekilleri kayit altina
alinirken kod sistemi kullaniimaktadir. Bu kod sistemi Tablo 3.4 de gosterilmektedir.
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Tablo 3.4. Olusumuna Goére Kaza Trleri

Kod No Kod Adi

Karsilikli Carpma
Arkadan Carpma

Y andan Carpma veya Y andan Carpisma
Duran Araca Carpma
Sabit Cisme Carpma
Y ayaya Carpma
Hayvana Carpma
Devrilme

Y oldan Cikma
Aragtan Disen Insan
Aragtan Dusen Cisim

=

R O|O0 N0 IWN|F

=

Trafik kazas: tespit tutanaklarinda kaza ilgili tim bilgiler bulunmakta fakat
guvenlik nedeniyle Emniyet Genel Mudurltigu bilgilerin paylasiminda kisitlamaya
gitmektedir. Trafik kaza tutanaklarda yer alan bilgiler ayrintili olarak Ek 1'de
sunulmustur.

Sayisallastirilmes Haritalar: Adana Iline ait uydu gorinttsti kullanilarak
sokak, ana cadde ve arterleri ArcGIS yazilimi kullamlarak sayisallastirilmus ve bu
haritalar kaza yerlerinin analiz edilmesinde kullanilmistr.

Uydu gorantisi: Trafik kaza analizinde gorselligi artirmak icin en uygun
materyal uydu goruntuleridir. Calisma alaninin 6lgegi, ¢alisma alaminda hedeflenen
gorsellik gbz ontne alindiginda mevcut uydu goértntleri icerisinde calismaya
uygunlugu agisindan IKONOS uydusu 6n plana gikmaktadr.

Eyltl 1999 yilinda ikincisi firlatilan IKONOS uydusunun sahip oldugu 1 m
¢OzUnurluklG siyah/beyaz bandi, 4 m ¢ozUnurltklt gorandr mavi, yesil, kirmizi ve
yakin kizil6tesi bantlar: ile birlestirilerek (pansharpen) 1m c¢ozinurluginde renkli
goruntt Uretilmis Ve bu ¢alismada kullanilmigtir. Bu goruntinin mavi, yesil ve
kirmizi bandlarindan gergek renklendirme bant kombinasyonu Sekil 3.1'de

verilmistir.
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Sekil 3.1 Adana ili Uydu Goriintiisii

3.2. YOontem

Calismanin  yontemi, CBS ortaminda Adana il merkezinde 2007-2008
yillarinda meydana gelen yaralamali ve 6lumli trafik kazalarimn her yila ait ve tim
yillar icin belirlenen veri setinde yer alan parametrelerin, cevresel etmenler ile de
iliskilendirilerek trafik kazalarimn analiz edilmesine dayanmaktadhr.

Trafik kazalarimin  olusumuna neden olan faktorlerin  daha dogru
anlagilabilmesi icin, calisma alamnda meydana gelen trafik kazalarinin; yaralamali
veya 6lumli olus saati, olus sekli, olus tarihi; tatil, hafta ici, hafta sonu, bayram vb.
ve hava durumu; sicaklik, yagmur vb. faktorleri kullanilmstir.
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3.2.1. Veri Haairlama ve On islemler

Veriler, koordinatlardan yararlanilarak ArcGIS programi kullanilarak shape

(point) dosyalarina donustUrilmistir. Elde edilen shape dosyalar1 daha 6nceden

sayisallastirilan harita Uzerine aktarilmistir.

Veri setinde yer alan bilgiler 1s1ginda kazalar; yillara gore, yaralamal: (hafta
ici-hafta sonu), oltimlt, gece (19.00-06.00), giindiz (06.00-19.00), mevsimlere (kis,
ilkbahar, yaz ve sonbahar), hissedilen sicakliga gore (soguk >15 C, sicak >25 C, 1lik

15-25 C), yagmur, tatil durumu (sdmestr, yaz tatili, resmi tatiller) ve kaza olusumuna

gore veri tabanindan sorgulanarak gruplandirilmstr.

Tablo 3.5. Kaza Tutanaklar:1 Ornek Veri Seti

XKoordinat Hissedilen
YKoordinat | KazaTarihi | Saat | Olus_Sekli 1 | Kaza_Sonucu | YagissDurumu | Gunler | Tatil | Sicaklik

35.27075 | 36.98795 | 20070101 | 8 3| Yaralanmali 1| KB2 5.6
35.28938 | 37.04638 | 20070101 | 14 9| Yaralanmali 1| KB2 5.6
35.33890 | 37.00941 | 20070101 | 14 3| Yaralanmali 1| KB2 5.6
35.23671 | 37.05274 | 20070101 | 16 5| Yaralanmali Yagisgl 1| KB2 5.6
35.31868 | 37.00818 | 20070101 | 22 3| Yaralanmali 1| KB2 5.6
35.29202 | 37.02389 | 20070101 | 13 3| Yaralanmali 1| KB2 5.6
35.28652 | 37.05653 | 20070101 | 1 2 | Yaralanmali 1| KB2 5.6
35.27666 | 37.05464 | 20070101 | 21 3| Yaralanmali Yagigl 1| KB2 5.6
35.28872 | 37.01032 | 20070101 | 7 3| Yaralanmali 1| KB2 5.6
35.65112 | 37.24729 | 20070101 | 19 4| Yaralanmali 1| KB2 5.6
35.81324 | 37.45579 | 20070101 | 16 6 | Yaralanmali 1| KB2 5.6
35.34861 | 36.99203 | 20070101 | 15 3| Yaralanmali 1| KB2 5.6
35.33169 | 37.00510 | 20070102 | 10 8 | Yaralanmali 2| KB3 8.5
35.82339 | 37.04069 | 20070102 | 19 8| Yaralanmali Yagigli 2| KB3 8.5
35.29839 | 36.99238 | 20070102 | 13 6 | Yaralanmali 2| KB3 8.5
35.81703 | 37.03648 | 20070102 | 17 6 | Yaralanmali 2| KB3 8.5
35.29990 | 36.99367 | 20070102 | 18 5| Yaralanmali 2| KB3 8.5
35.46874 | 37.32417 | 20070102 | 14 2 | Yaralanmali 2| KB3 8.5
35.81416 | 37.03215 | 20070102 | 13 5| Yaralanmali 2| KB3 8.5
35.29392 | 36.99365 | 20070102 | 22 2 | Yaralanmali 2| KB4 10.2
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3.2.2. Veri Analizi

3.2.2.1. Kara Nokta Tespiti

Tehlikeli mahallerin veya genel olarak adlandirildiklar: sekli ile kara
noktalarin tammlanmasinda daha 6nce meydana gelen kazalarin detayli incelenmesi
onemli rol oynar. Bir karayolu sebekesinde, belli bir kesimin veya noktanin kaza
deneyimi sebekenin diger kesimlerine veya noktalarina gore yuksek ise blydk bir
olasilikla 0 kesimde veya noktada yol sartlar1 kaza deneyiminin yiksek olmasina
neden olmaktadir. Trafik kazalarinin yogunlastigi kesimleri belirlemenin yaninda
kazalar ve yol guizergahi arasindaki iliski de saptanmalidir (Sjolinder, 2001).

Bir cok devlet ve yerel karayolu kurulusu tehlikeli kesimlerin ve kara
noktalarin belirlenmesinde asagidaki yontemleri kullanmaktadirlar:

— Kaza sayis1 yontemi,

— Kaza oram yontemi,

— Say1-Oran yontemi,

— Say1 Kalite Kontrol Y 6ntemi,

— Oran Kalite Kontrol Y éntemi (Sjolinder, 2001).

Kaza sayia yontemi; Bu yontem yol giizergahi Gzerinde kazalarin yogunlugunun
tarandig: bir yontemdir. Bu yontem en basit ve kolay bir yontem olup genelde trafik
hacminin disik oldugu kiclk boyutlardaki sebekelerde kullanilir. Kaza verileri, bir
kesimdeki kaza sayisinin veya birim mesafeye disen kaza sayisinin belirlenmesi igin
irdelenir. Daha 6nceden belirlenen bir kaza sayisindan fazla kazaya sahip kesimler
tehlikeli kesimler olarak tammlanir (Gamgam, 2000). Bu yontemde, kaza verilerinin
dokimantasyonu en iyi sekilde kaza haritalariyla mimkinddr. Belirlenmis bir kritere
gore kazalarin yogun oldugu kesimler veya noktaar bu haritalardan belirlenir ve bu
yogunluklar: azaltmak veya gidermek icin gereken ¢ozim onerileri saptanr.

Kaza oram yontemi; Bir karayolu kesiminde trafik hacimlerinde 6nemli bir
degisiklik var ise, kaza sayisi yontemi ile yapilan analizlerden yanilticit sonuclar elde
edilebilir. Kaza sayisi ayni, trafik hacimleri farkli iki kesimde veya noktada esit
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tehlike potansiyelinden sz edilemez. Kaza orani, kaza sayilari arag sayilarina
oranlanarak bulunur. Ornegin; nokta kesimler icin oradan gegen milyon arag sayisi
veya karayolu kesimleri igin milyon arag-kilometre, daha dnce belirlenen bir orandan
daha fazla kaza oramna sahip kesimler tehlikeli olarak tammlamr (Gamgam, 2000).
Sayi-oran yontemi; Bu yontem ise say1 ve oran yontemlerinin kombinasyonudur,
sebeke buyuklugine ve trafik hacmindeki degisikliklere bagimli kalmaksizin her tir
karayolu sebekesine uygulanabilir. Sadece kaza sayisi (frekansi) baz olarak alinan
calisgmalar trafik hacmi c¢ok farkli boyutlara eristigi zaman yaniltict sonuglar
verebilir. Bu nedenle, tehlikeli kesimlerin veya kara noktalarin belirlenmesinde
kullanilan frekans orani yonteminde hem kaza sayisi (frekansi)) hem de oram baz
olarak alinir. Daha 6nceden belirlenen en az kaza sayisindan fazla kaza sayisina ve
minimum kaza oranindan blyik kaza oranina sahip kesimler tehlikeli olarak
belirlenir (Gamgam, 2000).

Say1 kalite kontrol yontemi; Kaza sayisi yonteminden tek farki: kaza sayilarinin
ortalama kaza say1sindan biytk olup olmamasinin g6z 6niine alinmasidhr.

Oran kalite kontrol yontemi; Oran kalite kontrol yontemi her konudaki kaza
oraninin hesaplanmasini igermekle birlikte benzer karakterdeki diger konumlarin
kaza oranlarimin hesaplanan degerden Onemli miktarda buyik olup olmadiginin
istatistiksel olarak degerlendirilmesine imkan tamir. Oran kalite kontrol yonteminin
kaza oram yonteminden farki; kaza oranlarinin ortalama kaza oramindan biyik olup
olmadigina bakilmasidir. Her kesim veya nokta igin kritik oran hesap edilir ve bu
oran 0 kesim veya noktanin kaza oram ile kiyaslamr. Gergek kaza orammin kritik
orant gegtigi hallerde, o kesim veya nokta birer tehlikeli kessim veya kara nokta
olarak tammlamr (Gamgam, 2000).

Bu calisgmada kaza sayisi yontemi kullanilmistir. Kaza sayilarimin tespiti 25
metrekarelik alanda meydana gelen kazalarin sayisi kullanilarak gergeklestirilmistir.
Bir yil icerisinde ayn bolgede 4 den fazla kaza olan yerleri kara nokta olarak
belirlenmistir.
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3.2.2.2. Cekirdek Kestirici (Kernel Density) Tahmin Yontemi ile Kaza
Yogunluk Tahmini

Cekirdek  Kestirici  yogunluk  tahmini,  yogunluk  fonksiyonunun
hesaplanabilmesi  igin  ©Onceden bilinmesi gereken herhangi  bir  bilgi
gerektirmediginden, yogunluk hesaplamasi icin oldukc¢a genel bir yaklasimdir (Polat
ve Ozden,, 2004).

Cekirdek Kestirici; Tammli bir yaricapa sahip ¢ember igerisine disen
noktalarin yogunlugu ile bu kaynaktan itibaren uzaklastikca degisen noktasal
yogunlugu ifade eder.

X1, X2, X3y.. ... Xn surekli, tek degiskenli bir dagilimdan alinan bagimsiz 6zdes
dagilimli gozlemlerin bir 6rneklemi olmak Uzere, olasilik yogunluk fonksiyonunun
cekirdek kestiricisi agsagidaki esitlikle hesaplanabilmektedir;

o) = K ()

Burada K, cekirdek fonksiyonu; h ise pencere genisligi, duzlestirme

parametresi ya da bant genisligi olarak adlandirilir. K ¢ekirdek fonksiyonu, h bant
genigligi ile birlikte kestirimin agirliklarint belirlemektedir. Uygulayici tarafindan
secilen K gekirdek fonksiyonu, genellikle sifir etrafinda simetrik tek tepeli olasilik
yogunluk fonksiyonlarindan herhangi biri olarak alinabilir.

Gozlemler merkez olmak Uzere yerlestirilen ¢ekirdek fonksiyonuna ve bant
genisligine gore elde edilen agirliklardan yararlanilarak bulunan, agirlikli ortalama
olarak hesaplanan gekirdek kestirimlerinde, K gekirdek fonksiyonlarimn kestirim
Uzerinde buylk degisiklik yaratmadigi ancak bant genisligi seciminin gekirdek
kestiriminin performansini 6nemli ol¢tde etkiledigi bilinmektedir.

Cekirdek kestiriminin ana problemi bant genisliginin secimidir. h bant
genisligini elde etmek icin birgok yontem onerilmistir. Genel olarak benimsenen bir
yontem halen mevcut olmayip, Onerilen yontemlerden bazilari; subjektif secim,
standart bir dagilim kullanarak segim, en kicuk kareler capraz gegerlilik yontemi
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(CG), yanlh capraz gegerlilik yontemi (YCG), bootstrap yontemi (B), plug-in
yontemi, dizlestirilmis capraz gegerlilik yontemidir (Jones and Maron,, 1996).
Cekirdek  Kestirici  yogunluk  tahmini,  yogunluk  fonksiyonunun
hesaplanabilmesi  igin  Onceden bilinmesi gereken herhangi  bir  bilgi
gerektirmediginden, yogunluk hesaplamasi icin oldukca genel bir yaklasimdir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI

Arastirma; Adana Ili sehir merkezinde 2007-2008 yillarinda meydana gelen
yaralamali ve olumli trafik kazalarinin; kaza olus zamani, kaza olus sekli, kaza
sonucu ve kaza anindaki hava durumu faktdrlerinin incelenmesini kapsamaktadir.

Kaza sebep ve sonuglarina gore veri tabam sorgulamasi yapilarak kazalarin
meydana geldigi yerler ortaya ¢ikarilmistir. Sorgulama sonuglari, grafik ve sayisal
haritalar tzerinde gosterilmistir. Sekil 4.1'de Adana ili sehir merkezinde 2007-2008
yillarinda meydana gelen kazalar gortlmektedir.

2007-2008 Kaza Sayilari
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il i N
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Sekil 4.1. Adanaili Sehir Merkezi 2007-2008 Y 1llarina Gore Kaza Sayilar

4.1. 2007 Yihinda M eydana Gelen Kaza Bulgulary

Adana ili sehir merkezinde 2007 yilinda meydana gelen kazalarin dagilimi
Sekil 4.2’ de gosterilmistir.
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Sekil 4.2. Adanaili Sehir Merkezi 2007 Y 1linda Meydana Gelen Kaza Haritasi

Adana ili sehir merkezinde 2007 yilinda 1123 farkl: noktada kaza olusmus,
kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 57 kara nokta olusumuna sebep oldugu
belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza yerleri ve sayilar1 Tablo
4.1’ de gogterilmistir.

Tablo 4.1. Adanaili Sehir Merkezinde 2007 Y 1linda Meydan Gelen Kazalar Sonucu
Olusan Kara Noktalar

Sira No Kaza Noktasi Kaza Sayisi
1 100. Y1l Bulvar: - Eski Bargj Cikis1 Noktasi

2 5 Ocak Meydan

3 Adnan Menderes Bulvari1 Beyazevler Mah. Kavsagi
4 Atatirk Caddes - Belediye Duragi

5 Atatirk Caddesi - Park Durag:
6

7

8

9

Bakim Yurdu Caddesi - 34029 sok. ile Kesistigi Nokta
Bakim Yurdu Caddesi - 36006 sok. ile Kesistigi Nokta
Bakim Yurdu Caddesi - 39058 sok. ile Kesistigi Nokta
Bakim Yurdu Caddesi - Ferit Celal Guizel Caddesi Kavsagi
10 | Bakim Yurdu Caddesi - Trafik Sb. Miid. Onii

11 | Biilent Angin Bulvar1 - Duygu Kafe Onii

12 Bulent Angin Bulvari - Hastaneler Duragi

13 Bulent Angin Bulvar - Hastaneler Kavsag:

14 D- 400 Karayolu - Kadife Caddesi Kavsagi

15 D- 400 Karayolu - Kozan Carsist Kavsagi

16 D- 400 Karayolu - Asri Mezarlik Karsisi

NI N N E N ES ES ESEIESESEIRYES
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Guray GUNDOGDU

Tablo 4.1’in Devamu

SiraNo Kaza Noktasi Kaza Sayisi
17 D- 400 Karayolu - Kozan Y oluna Ceyhan Gelis Y 6éniinden Giris 5
18 D- 400 Karayolu - Sezai Karakog Caddesi Kesistigi Kavsak 5
19 Dadaloglu Bulvar: - 2725 sok .ile Kesistigi Nokta 7
20 Fuzuli Cadddesi - TEDAS Kavsagi 4
21 Galip Avsaroglu Bulvar: - Coban Yurtcu Bulvar: Kavsagi 5
22 | Haci Sabanci Bulvari (1l Saglik Midurliigii Arkasi) 4
23 | Ismet Inonii Parki Dolmus Duraklar: 4
24 | Karatas Bulvar: - Devlet Hastanesi Onii 6
25 | Karatas Bulvar - Yiiregir Kaymakamlig: Onii 7
26 Kasim Y ener Caddesi (A. Tirkes Blv.'den Girisi) 4
27 Kozan Yolu Bulvar: - 3217 sok. ile Kesistigi Nokta 4
28 Kozan Y olu Bulvari - Y esil Bulvar Kavsagi 4
29 | Kozan Yolu - Yiregir Hal Komleksi Onii 4
30 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Sepici Mah. Kavsagi 5
31 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Yiregir Evlendirme Dairesi Kavsagi 5
32 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Ahmet Remzi Y uregir Caddesi Kavsagi 9
33 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Baraj Caddesi Kavsag: 4
34 Mcahitler Bulvar: - 65018 sok. ile Kesistigi Nokta 4
35 Mucahitler Bulvar: - 72010 sok. ile Kesistigi Nokta 4
36 Mcahitler Bulvar: - 73056 sok. ile Kesistigi Nokta 4
37 | Miicahitler Bulvar (Fatih Metro Istasyonu Yam ) 4
38 Mucahitler Bulvar: - Nesrin Sokag: ile Kesistigi Nokta 5
39 | Ogretmenler Bulvar: - Billent Ecevit Bulvar Kavsag: 4
40 | Ogretmenler Bulvar: - Otoban Kavsag 6
41 Sakst Cicegi Caddesi - 2280 sok. ile Kesistigi Nokta 4
42 Saydam Caddesi - 30029 sok. ile Kesistigi Nokta 4
43 | Turgut Ozal Bulvari - Kenan Evren Bulvari Kavsag 4
44 | Turgut Ozal Bulvar1 (Ruh Sagligi Oni) 5
45 Turhan Cemal Beriker Bulvar: - 46203 sok. ile Kesistigi Nokta 4
46 Turhan Cemal Beriker Bulvar: - Atatlirk Cad. Kavsag: 8
47 Turhan Cemal Beriker Bulvar: - Hal kavsag: 4
48 Turhan Cemal Beriker Bulvar: - Havaalan Bolgesi 4
49 Turhan Cemal Beriker Bulvar: - Hipodrom Kavsag: 6
50 Turhan Cemal Beriker Bulvar: - Muze (Eski Otogar) Kavsag: 11
51 Turhan Cemal Beriker Bulvar: - Onur Caddesi Kavsag: 4
52 Turhan Cemal Beriker Bulvar: - Sakirpasa Kavsagi 10
53 Turhan Cemal Beriker Bulvar: - Trafik Sb. Mud. Kavsagi 11
54 Turkmenbas: Bulvari - 71469 sok. ile Kesistigi Nokta 4
55 Turkmenbas: Bulvari - Mavi Bulvar Kavsagi 4
56 Ziyapasa Caddesi (Ataturk Park: Yani) 4
57 Mithatpasa Caddesi - 57224 sok. ile Kesistigi Nokta 4

Tablo 4.1 incelendiginde kazalarin %60’ indan fazlas: kavsaklarda meydana

geldigi gorilmektedir. Ana cadde ve arterlerin kavsak ve gecit bulunmayan

kisimlarinda kazalar yok denecek kadar az meydana gelmektedir. Tabloda yer alan

yerler incelendiginde kazalar hiz yapmaya misait uzun caddelerin goris alam dar

olan kavsaklarda kesistigi yerlerde meydana geldigi tespit edilmistir. Ayrica bu

kavsaklarda sinyalizasyon da yeterli gelmemektedir.
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4.1.1. Olusumuna Gore Kazalar

2007 yilinda meydana gelen kazalarin olus sekilleri baz alinarak kaza
analizleri yapilmistir. Sekil 4.3, 4.4, 4.6, 4.8, 4.9, 4.10, 4.12, 4.13, 4.15 ve 4.16'de
sonug histogramlari; Sekil 4.5, 4.7, 4.11 ve 4.14'de Adana ili sehir merkezinde 2007

yilinda meydana gelen kazalarin olus sekline gore haritalar: verilmistir.
4.1.1.1. Karsithkh Carpisma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Sekil 4.3'de gorilecegi gibi karsilikli gcarpisma sonucu meydana gelen
kazalarin % 97'si yaralanmali, % 3’0 olumli; % 33U gece, % 67's gundiz;

yaralanmal1 kazalarin % 68'i hafta ici, % 32'si hafta sonu; 6lumli kazalarin ise
tamaminin hafta ici gerceklestigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.3. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Yihinda Karsilikli Carpisma
Sonucu Meydana Gelen Kaza Histogrami

Karsilikli carpisma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 94 farkl
noktada kaza olmus ve bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde kara nokta
olusumuna sebep olmadig1 belirlenmistir. Bu sekilde meydana gelen kazalar cok
farkli noktalarda dagilim gosterdigi gorulmektedir. Toplamda 146 kaza meydana
gelirken bu kazalar 94 farkli noktada oldugu tespit edilmistir.
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4.1.1.2. Arkadan Carpma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Sekil 4.4’ de goruldigi gibi arkadan carpma sonucu meydana gelen kazalarin
% 97's yaralanmali, % 30 Olumld; % 37'si gece, % 63'U gundiz; yaralanmali
kazalarin % 70'i hafta sonu, % 30'u hafta ici; 6limli kazalarin ise % 55'i hafta igi,
% 45’1 hafta sonu gergeklestigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.4. Adanaili Sehir Merkezi 2007 Yilinda Arkadan Carpma Sonucu
Meydana Gelen Kaza Histogrami
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Sekil 4.5. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Arkadan Carpma Sonucu
Meydana Gelen Kaza Haritasi

Arkadan carpma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 168 farkl:
noktada kaza olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 1 yerde kara
nokta olusumuna sebep oldugu belirlenmistir.

Bu sekilde meydana gelen kazalar 2007 yilinda meydan gelen kazalarin %
10'dan fazlasim olusturmaktadir. Ama Sekil 4.5'i inceledigimizde bu tip kazalarin
olusma yerlerine bakildigi zaman kara nokta olusumuna ¢ok az sebep oldugu tespit
edilmektedir.
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4.1.1.3. Yandan Carpma veya Yandan Carpisma Sonucu M eydana Gelen
Kazalar

Sekil 4.6 incelenip Sekil 4.1 icindeki degerlerle karsilistirildiginda yil iginde
meydan gelen kazalarin % 40'dan fazlasi yandan carpma veya yandan carpisma
sonucu meydana geldigi tespit edilmektedir. Bu sekilde meydana gelen kazalarin %
98'i yaralanmali, % 2'si 6lumli; % 31’1 gece, % 69 u glindliz; yaralanmali kazalarin
% 74’ U haftaici, % 26’ st hafta sonu; 6ltmlt kazalarin % 38'i haftaici, % 62'si hafta
sonu gergeklestigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.6. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Y1linda Y andan Carpma veya Y andan
Carpisma Sonucu Meydana Gelen Kaza Histogram
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Sekil 4.7. Adana 1li Sehir Merkezinde 2007 Y1linda Y andan Carpmaveya Y andan
Carpisma Sonucu Meydana Gelen Kaza Haritasi

Yandan carpma veya yandan carpisma sonucu meydana gelen kazalar
sonucunda 495 noktada kaza olusmus olup bu kazalar kendi icinde
degerlendirildiginde 16 farkli kara nokta olusumuna sebep oldugu belirlenmis ve bu
kara noktalarda meydanda gelen kaza sayilar1 ise; 1 noktada 10 kaza, 7 noktada 5
kaza ve 8 noktada 4 kaza meydana geldigi belirlenmistir. Meydana gelen kara
noktalar Mustafa Kemal Pasa Bulvari ile Ahmet Remzi Y Uregir Caddesinin kesistigi
Kavsak ve Turhan Cemal Beriker Bulvar: - Trafik Sube Mudurltgt kavsag: gibi
kazalarin en fazla meydana geldigi kavsaklar olarak gorilmektedir.
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4.1.1.4. Duran Araca Carpma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Duran araca carpma sonucu meydana gelen kazalarin tamarm yaralanmali,; %
50'si gece, % 50'si gundiiz; yaralanmal1 kazalarin % 72'si hafta ici, % 28'i hafta
sonu gergeklestigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.8. Adanaili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Duran Araca Carpma Sonucu
Meydana Gelen KazaHistogrami
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Duran araca carpma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 41 farkl
noktada kaza olusmus olup bu kazalar kendi iginde degerlendirildiginde kara nokta

olusumuna sebep olmadig: belirlenmistir.
4.1.1.5. Sabit Cisme Carpma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Sabit cisme c¢arpma sonucu meydana gelen kazalarin % 95'i yaralanmali, %
51 6lumld; % 59 u gece, % 41'i gundiz; yaralanmal1 kazalarin % 74’ G hafta ici, %

26’ s1 hafta sonu; 6lumla kazalarin % 75’1 hafta ici, % 25’1 hafta sonu gerceklestigi
tespit edilmistir.
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Sekil 4.9. Adanaili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Sabit Cisme Carpma Sonucu
Meydana Gelen KazaHistogrami

HATASOND

Sabit cisme carpma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 104 farkli
noktada kaza olusmus olup bu kazalar kendi iginde degerlendirildiginde kara nokta
olusumuna sebep olmadig: belirlenmistir.

4.1.1.6. Yayaya Carpma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Y ayaya carpma sonucu meydana gelen kazalarin % 95'i yaralanmali, % 5'i
olumld; % 19'u gece, % 81'i glindiiz; yaralanmal1 kazalarin % 80'i hafta ici, % 20'si
hafta sonu; 6lumli kazalarin % 79'u hafta ici, % 21'i hafta sonu gerceklestigi tespit

edilmistir.
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Sekil 4.10. Adanaili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Yayaya

Meydana Gelen Kaza Histogram
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Sekil 4.11. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Yayaya Carpma Sonucu
Meydana Gelen Kaza Haritasi

Y ayaya carpma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 361 farkli noktada
kaza olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 4 kara nokta
olusumuna sebep oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza
sayilar1 ise; 1 noktada 6 kaza, 1 noktada 5 kaza ve 2 noktada 4 kaza meydana geldigi
belirlenmistir. Kara noktalar Sakirpasa kavsagi ve Kozan Y oluna Ceyhan Y 6niinden
giris noktasidir. Sakirpasa kavsagi Turhan Cemal Beriker Bulvari ile carsi
merkezinden gelen araclar icin uzun bir dizlUk ve sizyalizasyonsuz kismindan sonra
kesistigi gortlmektedir..
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4.1.1.7. Hayvana Carpma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Hayvana carpma sonucu meydana gelen kazalarin tamami yaralanmali,; %
50’'si gece, % 50'si gindiiz; yaralanmal1 kazalarin % 50'si hafta ici, % 50'si hafta
sonu gergeklestigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.12. Adanaili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Hayvana Carpma Sonucu
Meydana Gelen KazaHistogram

Hayvana carpma sonucu meydana gelen kazalar 2 farkli noktada kaza
olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde kara nokta olusumuna
sebep olmadig: belirlenmistir. Bu tip kazlarin az olmasinin sebeplerinden en 6nemlisi
sehir merkezinde hayvan beslemenin ve at arabasi ile seyyar saticilik yapmanin
yasak olmasidir.

4.1.1.8. Devrilme Sonucu M eydana Gelen K azalar
Devrilme sonucu meydana gelen kazalarin % 99'u yaralanmali, % 1'i
olumli; % 47'si gece, % 53’ U giindiiz; yaralanmali kazalarin % 69’ u haftaici, % 31'i

hafta sonu; 6lumlu kazalarin % 50'si haftaici, % 50'si hafta sonu gerceklestigi tespit
edilmistir.
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Sekil 4.13. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Devrilme Sonucu Meydana
Gelen Kaza Histogram
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Sekil 4.14. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Devrilme Sonucu Meydana
Gelen Kaza Haritast

Devrilme sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 97 farkli noktada kaza
olusmus olmasina ragmen bu sebeple 1 noktada kara nokta olusmustur. Kara nokta

olusan yere bakildigi zaman ¢ok keskin bir virgj oldugu tespit edilmistir.
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4.1.1.9. Yoldan Cikma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Y oldan ¢ikma sonucu meydana gelen kazalarin % 94’ (i yaralanmali, % 6'isi
olumli; % 37'si gece, % 63’ U giindiiz; yaralanmali kazalarin % 69’ u haftaici, % 31'i
hafta sonu; 6lumli kazalarin % 71’1 hafta ici, % 29'u hafta sonu gerceklestigi tespit
edilmistir.
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Sekil 4.15. Adanaili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Yoldan Cikma Sonucu
Meydana Gelen Kaza Histogrami

Yoldan ¢ikma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 57 farkli noktada
kaza olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde kara nokta

olusumuna sebep olmadig: belirlenmistir.
4.1.1.10. Aractan Dusen insan Sonucu M eydana Gelen K azalar
Aractan disen insan sonucu meydana gelen kazalarin tamam yaralanmali,; %

15'i gece, % 85’1 guindiiz; yaralanmal1 kazalarin % 67'i haftaici, % 33'U hafta sonu
gerceklestigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.16. Adana 1li Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Aragtan Dusen insan
Sonucu Meydana Gelen Kaza Histogram

KazaSansi
PR
oN

HAETAG
HAETASON)

Aractan disen insan sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 14 farkl
noktada kaza olusmus olup bu kazalar kendi i¢inde degerlendirildiginde kara nokta
olusumuna sebep olmadig: belirlenmistir.

4.1.1.11. Aragtan Dusen Cism Sonucu M eydana Gelen K azalar

Aractan dusen cisim sonucu herhangi bir kaza meydana gelmedigi
belirlenmistir.

Genel olarak “Olusumuna Gore” kazalar1 kendi icinde kara nokta
olusturmasina gore degerlendirdigimizde; Yandan Carpma veya Y andan Carpisma
Sonucu Meydana Gelen Kazalar (16 nokta) ve Yayaya Carpma Sonucu Meydana
Gelen Kazalar (4 nokta) kara nokta olusumuna sebep oldugu tespit edilmistir. Ayrica
Arkadan Carpma ve Devrilme Sonucu meydana gelen kazalarla da 1'er adet kaza
kara nokta olusumuna sebep oldugu belirlenmistir.

4.1.2. Yaralanmal/Olumli K azalar
2007 yilinda meydana gelen yaralamali ve Olimlu kazalarin analizleri
yapilmistir. Kazalarin sonug histogramlar: ve kaza haritalar1 Sekil 4.17, 4.18, 4.19 ve

4.20'de verilmigtir. 2007 yilinda meydana gelen kazalarin incelenmesi sonucunda
yaralanmal1 kazalarin % 97, 6lumlt kazalarin % 3 oraninda oldugu tespit edilmistir.
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Sekil 4.17. Adana 1li Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Meydana Gelen Sonucuna
Gore Kaza Histogrami

Y aralanmah K azalar: Gundiz meydana gelen yaralanmali kazalar %67 olurken
gece meydana gelen kazalarin %33 oldugu tespit edilmistir. Y aralanmali1 kazalarin
yogunlugu (kaza sayis/gun ) haftaici 14.6 iken, hafta sonu bu degerin 14 oldugu

belirlenmistir.
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Sekil 4.18. Adana Ili Sehir Merkezinde 2007 Y 1linda Meydana Gelen Y aralanmali
Kaza Histogram
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Sekil 4.19. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Y1linda Meydana Gelen Y aralanmali
Kaza Haritas

Yaralanmali1 kazalar 1104 farkli noktada olusmus olup bu kazalar kendi

icinde degerlendirildiginde 55 yerde kara nokta olusumuna sebep oldugu belirlenmis
ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza sayilar1 ise; 1 noktada 11 kaza, 2 noktada
10 kaza, 3 noktada 7 kaza, 10 noktada 6 kaza, 7 noktada 5 kaza, ve 32 noktada 4
kaza meydana geldigi belirlenmistir.
Olimli Kazalar: Gece meydana gelen 6limlu kaza sayist %45 olurken giindiiz
meydana gelen kazalarin %55 oldugu tespit edilmistir. Olumlu kazalarin yogunlugu
(kaza sayisi/giin ) hafta ici  13.6 iken, hafta sonu bu degerin 16 oldugu
belirlenmistir.
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Sekil 4.20. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Y 1linda Meydana Gelen Olimlu Kaza
Histogrami

Olum meydana gelen kazalar sonucunda 15 farkl: noktada kaza olusmus olup
bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde kara nokta olusumuna sebep olmadigi

belirlenmistir.
4.1.3. Kaza Olusum Zamamna Goére K azalar

2007 yilinda meydana gelen kazalar kaza olusum zamanina gore ( gece-
gundiz, hafta ici-hafta sonu, mevsimler, resmi tatil- okul tatili) analiz yapilmistir.
Kazalarin sonug histogramlar: ve kaza haritalar: Sekil 4.21 - 4.34' de verilmistir.
4.1.3.1. Zaman Dilimine Gore K azalar

Gundiz Meydana Gelen Kazalar: 2007 yilinda gindiiz meydana gelen
kazalarin %97’si yaralanmali, %3’ 0 6lumlU; yaralanmali kazalarin %75’ hafta ici,

%25'i hafta sonu; 6lumlu kazalarin %35'’i hafta ici, %65'i hafta sonu gerceklestigi
tespit edilmistir.
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Sekil 4.21. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Giindiiz Meydana Gelen
Kaza Histogrami
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Sekil 4.22. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Y 1linda Giindiiz Meydana Gelen Kaza
Haritasi

Gindiiz meydana gelen kazalar sonucunda 770 farkli noktada kaza olusmus
olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 29 kara nokta olusumuna sebep
oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydana gelen kaza sayilar1 ise; 1 noktada
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7 kaza, 4 noktada 6 kaza, 3 noktada 5 kaza, ve 26 noktada 4 kaza meydana geldigi
belirlenmistir.

Gece Meydana Gelen Kazalar: 2007 yilinda gece meydana gelen kazalarin %
96's1 yaralanmali, % 4’0 6lumli; yaralanmali kazalarin % 67'si hafta ici, % 33’0
hafta sonu; 6lUmlU kazalarin % 62’ si haftaici, % 38'i hafta sonu gerceklestigi tespit
edilmistir.
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Sekil 4.23. Adana 1li Sehir Merkezinde 2007 Y1linda Gece Meydana Gelen Kaza
Histogrami
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Sekil 4.24. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Gece Meydana Gelen Kaza
Haritast

Gece meydana gelen kazalar sonucunda 522 farkli noktada kaza olusmus olup
bu kazalar kendi i¢inde degerlendirildiginde 12 kara nokta olusumuna sebep oldugu
belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza sayilar ise; 1 noktada 6
kaza, 4 noktada 5 kaza ve 7 noktada 4 kaza meydana geldigi belirlenmistir.

Glndiz meydana gelen kazalar gece meydana gelen kazalardan % 30
oraninda daha yiiksek oldugu tespit edilmistir. Olimlii kazalar ise giindiiz daha fazla
meydana gelmektedir. Guindiiz meydana gelen kazalarda 29 kara nokta olusurken
gece sadece 12 kara nokta olusmustur. Kaza sayilar: ile oranladigimizda gece de
daha fazla kara nokta olusmasi gerekirken az olustugu gorilmstdr.
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4.1.3.2. Haftanin Gunlerine Gore K azalar

Hafta ici Meydana Gelen Kazalar: 2007 yilinda hafta ici meydana gelen
kazalarin % 97'si yaralanmali, % 3’0 6lumlU; % 31'i gece, % 69'u gundiz
gerceklestigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.25. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Hafta ici Meydana Gelen
Kaza Histogram
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Sekil 4.26. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Haftaici Meydana Gelen Kaza
Haritasi
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Hafta ici meydana gelen kazalar sonucunda 717 farkli noktada kaza olusmus
olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 40 kara nokta olusumuna sebep
oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza sayilar ise; 4
noktada 9 kaza, 1 noktada 8 kaza, 2 noktada 7 kaza, 5 noktada 6 kaza, 5 noktada 5
kaza ve 23 noktada 4 kaza meydana geldigi belirlenmistir.

Hafta sonu Meydana Gelen Kazalar: 2007 yilinda hafta sonu meydana gelen
kazalarin %97 si yaralanmali, %3’ U 61Umld; %39’ u gece, %61’ i gindiiz gerceklestigi
tespit edilmistir.
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Sekil 4.27. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Y 1linda Hafta Sonu Meydana Gelen
Kaza Histogram
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Sekil 4.28. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Y 1linda hafta Sonu Meydana Gelen
Kaza Haritast
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Hafta sonu meydana gelen kazalar sonucunda 406 farkli noktada kaza
olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 15 kara nokta olusumuna
sebep oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza sayilar ise; 1
noktada 6 kaza, 3 noktada 5 kaza ve 11 noktada 4 kaza meydana geldigi

belirlenmistir.

4.1.3.3Mevsamlere Gore K azalar

Kis mevsiminde kazalarin 340 farkli noktada meydana geldigi, ilkbahar
mevsiminde kazalarin 292 farkli noktada meydana geldigi, yaz mevsiminde kazalarin
273 farkli noktada meydana geldigi, sonbahar mevsiminde ise kazalarin 318 farkli
noktada meydana geldigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.29. Adana 1li Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Kis Mevsiminde Meydana
Gelen Kaza Histogram
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Sekil 4.30. Adana 1li Sehir Merkezinde 2007 Yilinda ilkbahar Mevsiminde
Meydana Gelen Kaza Histogrami
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Sekil 4.31. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Yaz Mevsiminde Meydana
Gelen Kaza Histogrami
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Sekil 4.32. Adana 1li Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Sonbahar Mevsiminde
Meydana Gelen Kaza Histogrami
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Adana ilinin  mevsim sicaklik ortalamast ¢ok fazla degisiklik
gostermemektedir. Buna pararel olarak mevsimlere ait kaza histogramlari
incelendiginde kazalarin meydana gelme sayilari ve zamanlari birbirine benzerlik

goserdigi gorulmektedir.

4.1.3.4 Tatil Gunlerinde M eydana Gelen K azalar

Resmi Tatil Gunlerinde Meydana Gelen Kazalar: 2007 yilinda resmi tatil

gunlerinde meydana gelen kazalarin % 96'si yaralanmali, % 4’0 6lumli; % 36'st
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gece, % 64'0 gunduz gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmali kazalarin %
63’ Untin haftaici, % 37'si ise hafta sonu meydana gelmistir.
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Sekil 4.33. Adana Ili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Resmi Tatil Gunlerinde
Meydana Gelen Kaza Histogram
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Okul Tatil Gunlerinde Meydana Gelen Kazalar: 2007 yilinda resmi tatil
gunlerinde meydana gelen kazalarin % 96's1 yaralanmali, % 4’0 6lumld; % 75'i
gece, % 25’1 gundiz gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmali kazalarin % 74’ Gniin
haftaici, % 26’ si ise hafta sonu meydana gelmistir.
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Sekil 4.34. Adana 1li Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Okul Tatil Ginlerinde
Meydana Gelen Kaza Histogrami

50



4. ARASTIRMA BULGULARI Giray GUNDOGDU

4.1.4 Hava Sicakhgina Gore K azalar

2007 yilinda meydana gelen kazalarin hava sicaklhigina (sicak, soguk, 1lik,

yagisl) gore analizleri yapilmstir. Kazalarin sonug histogramlari ve kaza haritalari
Sekil 35 ve 41’ de verilmistir.
Soguk Havada Meydana Gelen Kazalar: 2007 yilinda soguk havada meydana
gelen kazalarin %97'si yaralanmali, %30 Olumld; %30'u gece, %701 gundiz
gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmali kazalarin % 74’ U hafta ici, % 26's1 ise
soguk havada meydana gelmistir.
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Sekil 4.35. Adanaili Sehir Merkezinde 2007 Yilinda Soguk Havada Meydana Gelen
Kaza Histogrami
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Sekil 4.36. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Y 1linda Soguk Havada Meydana Gelen
Kaza Haritasi

Soguk havada meydana gelen kazalar sonucunda 502 farkli noktada kaza

olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 7 farkl: yerde kara nokta
olusumuna sebep oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza
sayilar1 ise; 1 noktada 8 kaza, 1 noktada 6 kaza ve 5 noktada 4 kaza meydana geldigi
belirlenmistir.
Sicak Havada M eydana Gelen Kazalar: 2007 yilinda sicak havada meydana gelen
kazalarin % 97'si yaralanmali, % 30 olumli; % 37'si gece, % 63 U gundiz
gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmali kazalarin % 75'i hafta ici, % 25'i ise
sicak havada meydana gelmistir.
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Sekil 4.37. Adanaili Sehir Merkezinde 2007 Y 1linda Sicak Havada Meydana Gelen
Kaza Histogram
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Sekil 4.38. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Y 1linda Sicak Havada Meydana Gelen
Kaza Haritast

Sicak havada meydana gelen kazalar sonucunda 476 farkli noktada kaza
olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 10 farkl1 yerde kara nokta
olusumuna sebep oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza
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sayilart ise; 1 noktada 6 kaza, , 1 noktada 5 kaza ve 8 noktada 4 kaza meydana
geldigi belirlenmistir.

Ihk Havada Meydana Gelen Kazalar: 2007 yilinda 1lik havada meydana gelen
kazalarin % 97'si yaralanmali, % 3’0 O6lumlU; % 32'si gece, % 68'i gundiz
gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmal1 kazalarin % 67'si haftaici, % 33U ise
1lik havada meydana gelmistir.
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Sekil 4.39. Adana 1li Sehir Merkezinde 2007 Yilinda |11k Havada Meydana Gelen
Kaza Histogrami
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Sekil 4.40. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Y1linda llik Havada Meydana Gelen
Kaza Haritas

ik havada meydana gelen kazalar sonucunda 114 farkli noktada kaza
olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 50 farkl1 yerde kara nokta
olusumuna sebep oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza
sayilar: ise; 3 noktada 12 kaza, 3 noktada 11 kaza, 3 noktada 10 kaza, 7 noktada 9
kaza, 4 noktada 8 kaza, 6 noktada 7 kaza , 5 noktada 6 kaza, , 11 noktada 5 kaza ve 8
noktada 4 kaza meydana geldigi belirlenmistir.
Yagish Havada Meydana Gelen Kazalar: 2007 yilinda yagishh havada meydana
gelen kazalarin % 98'i yaralanmali, % 2'si 6limli; % 30'u gece, % 70’1 gundiz
gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmali kazalarin % 72'si hafta ici, % 28'i ise
sicak havada meydana gelmistir.
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Sekil 4.41. Adana 1li Sehir Merkezinde 2007 YilindaY agisli Havada Meydana
Gelen Kaza Histogrami
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2007 yilindan meydana gelen kazalarin “Hava Sicakliklarina Gore” kaza kara
noktas: olusumu degerlendirildiginde 111k havada meydan gelen kazalarin en fazla
oldugu tespit edilmistir. Bu oran soguk ve sicak havaya gore 5 kat fazla oldugu
gorulmektedir. Bunun sebebi Adana ilinin sicaklik ortalamasi 11k hava oldugudur.
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4.2. 2008 Yilinda M eydana Gelen K aza Bulgulari

Adana ili sehir merkezinde 2008 yilinda meydana gelen kazalarin harita

gorintlst Sekil 4.42° de gosterilmistir.
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Sekil 4.42. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Y1linda Meydana Gelen Kaza Haritasi

2008 yilinda meydana gelen kazalar sonucunda 1093 farkli noktada kaza
olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 66 kara nokta olusumuna
sebep oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza yerleri ve
sayilar1 Tablo 4.2’ de gosterilmistir.
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Tablo 4.2. Adana 1li Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Meydana Gelen Kazalar
Sonucunda Olusan Kara Noktalar

SiraNo Kaza Noktasi K aza Sayisi
1 100. Y1l Bulvar: - Eski Barg] Cikisi Noktast 4
2 5 Ocak Meydani 6
3 Bakim Yurdu Caddes - Baris Bulvar Kavsag: 5
4 Bulent Angin Bulvar: - Hastaneler Kavsagi 6
5 D- 400 Karayolu - Polis Okulu Kavsag: 8
6 D- 400 Karayolu - Kadife Caddes Kavsagi 5
7 D-400 -Karayolu Haci Sabanct Bulvar: Kavsag: 4
8 D-400 Karayolu (Merkez Camii Karsisi Duraklar) 5
9 Fuzuli Cadddesi - TEDAS Kavsag: 5
10 Haci Sabanct Bulvar (il Saglik Mudurl Ggli Arkas) 8
11 ismet inénii Parki Dolmus Duraklar 7
12 Karatas Bulvar: - Yregir Kaymakamlig: Onil 4
13 Kasim Y ener Caddes (A. Tirkes Blv.'den Girisi) 6
14 Kozan Yolu - Yiregir Hal Komleks Onii 5
15 Kozan Y olu Bulvari -Drevisler Caddes 5
16 Kozan Y olu Bulvari -Orhan Kemal Bulvar Kavsagi 4
17 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Ege Bagatur Bulvar: Kavsag: 4
18 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Yasemin Caddes Kavsagi 13
19 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Ahmet Remazi Y Uregir Caddesi Kavsagi 5
20 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Bargj Caddesi Kavsag: 7
21 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Sepici Mah. Kavsag: 5
22 Mucahitler Bulvar: - 74013 sok. ile Kesistigi Nokta 4
23 Micahitler Bulvar: - 72010 sok. ile Kesistigi Nokta 6
24 Mucahitler Bulvar: - 73068 sok. ile Kesistigi Nokta 4
25 Ogretmenler Bulvari - Atikop Kavsag 4
26 Ogretmenler Bulvar: - Bulent Ecevit Bulvar: Kavsag 5
27 Sabanci Kltir Sites Arkasi (Kavsak) 4
28 Saks Cicegi Caddes - 2280 sok. ile Kesistigi Nokta

29 Saydam Caddes - 30029 sok. ile Kesistigi Nokta 4
30 Turhan Cemal Beriker Bulvari - Atatiirk Cad. Kavsagi 7
31 Turhan Cemal Beriker Bulvari - Emek Caddes Kavsagi 4
32 Turhan Cemal Beriker Bulvari - Emekgiler Caddesi Kavsag: 4
33 Turhan Cemal Beriker Bulvari - Mize (Eski Otogar) Kavsagi 7
34 Turhan Cemal Beriker Bulvar: - Onur Caddes Kavsag: 5
35 Turhan Cemal Beriker Bulvar - Sakirpasa Kavsag: 8
36 Turhan Cemal Beriker Bulvar - Trafik $b. Mid. Kavsagt 13
37 Ziyapasa Caddes - Y eni Camii Kavsag: 5
38 Ziyapasa Caddes (Miize Oni) 4
39 Cars: Cetinkaya Onii 4
40 Kibris Caddes -Meydan Cadeesi 4
41 Kigla Caddes - 4068 sok. ile Kesistigi Nokta 4
42 Kozan Y olu Bulvar (Y tiregir Otogar Petrol Onii) 6
43 Kozan Y olu Bulvari - Yiregir Otogar Kavsag: 5
44 Otoban Y Uregir Cevre Y olu - 3290 sok. Karsisi 4
45 Fuzuli Cadddesi - Merkez Park Onii 4
46 Dr. Sadik Ahmet Bulvari - Hilmi Kiirkli Bulvar: Kavsagi 4
47 Dr. Sadik Ahmet Bulvar: - Galip Avsaroglu Bulvar Kavsag: 9
48 Dr. Sadik Ahmet Bulvar: - Turgut Ozal Bulvar Kavsag 4
49 Turkmenbast Bulvari - 80. Y1l Bulvar: Kavsag: 4
50 Turgut Ozal Bulvar: - PTT Caddes Kavsag 4
51 Sileyman Demirel Bulvar: - 81184 sok. ile Kesistigi Nokta 4
52 Sileyman Demirel Bulvar: - 81174 sok. ile Kesistigi Nokta 6
53 Turgut Ozal Bulvar: - PolisEvi Kavsag 4

58



4. ARASTIRMA BULGULARI Giray GUNDOGDU

Tablo 4.2."nin Devamu

SiraNo | Kaza Noktasi K aza Sayisi
54 Ziyapasa Caddes - Ramazanoglu Caddesi Kavsagi 4
55 Atatirk Caddesi - istasyon Kavsagi (Onii) 5
56 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - 100. Y1l Bulvar: Kavsag: 5
57 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Mucahitler Bulvar: Kavsag: 4
58 Haci Omer Sabanci Caddesi - Askeri Hastane Kavsagt 4
59 Bilent Angin Bulvari Hact Omer Sabanci Caddes Kavsag 4
60 ibo Osman Caddes - Necip Fazil Bulvar 4
61 Necip Fazil Bulvari - 70117 sok. ile Kesistigi Nokta 4
62 ibo Osman Caddes - 70082 sok. ile Kesistigi Nokta 5
63 Kiy1 Boyu Caddesi - Mithatpasa Ccaddes Kavsagi 4
64 Turkmenbast Bulvar: - Bilent Ecevit Bulvar: Kavsag: 4
65 Mavi Bulvar - Bilent ecevit Bulvar: Kavsag: 4
66 Ogretmenler Bulvar: - Real Kavsag 7
54 Ziyapasa Caddes - Ramazanoglu Caddesi Kavsagi 4
55 Atatirk Caddesi - istasyon Kavsagi (Onii) 5
56 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - 100. Y1l Bulvar: Kavsag: 5
57 Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Mucahitler Bulvar: Kavsag: 4
58 Haci Omer Sabanci Caddesi - Askeri Hastane Kavsagt 4
59 Bilent Angin Bulvari Hact Omer Sabanci Caddes Kavsag 4
60 ibo Osman Caddesi - Necip Fazil Bulvar 4
61 Necip Fazil Bulvari - 70117 sok. ile Kesistigi Nokta 4
62 ibo Osman Caddesi - 70082 sok. ile Kesistigi Nokta 5
63 Kiy1 Boyu Caddesi - Mithatpasa Ccaddes Kavsagi 4
64 Turkmenbast Bulvar: - Bilent Ecevit Bulvar: Kavsag: 4
65 Mavi Bulvar - Bilent ecevit Bulvar: Kavsag: 4
66 Ogretmenler Bulvar: - Real Kavsag 7

Tablo 4.2'yi inceledigimizde 2008 yilinda meydana gelen kazalar sonucu
olusan kara noktalara yeni kaza kara noktalar: eklendigi gortlmektedir. Bunlardan
bazilar1 sunlardir; Bakim Yurdu Caddesi - Baris Bulvari Kavsagi, D- 400 Karayolu
- Polis Okulu Kavsagi, D-400 Karayolu - Hacit Sabanci Bulvar: Kavsagi, Kozan
Yolu - Yiregir Hal Komleksi Onii, Kozan Yolu Bulvar: - Dervisler Caddesi, Kozan
Yolu Bulvar1 - Orhan Kemal Bulvar Kavsagi, Mustafa Kemal Pasa Bulvar: -
Yasemin Caddesi Kavsagi, Ogretmenler Bulvar - Atikop Kavsagi, Necip Fazil
Bulvar1 - 70117 sok. ile Kesistigi Nokta vb.

Tablo 4.1'e incelendiginde 2007 yilinda kaza kara noktasi olarak gorilen
ama 2008 yilinda kara nokta olmaktan ¢ikan baz1 yerler oldugu da tespit edilmistir.
Bunlar; Bakim Yurdu Caddesi - 34029 sok. ile Kesistigi Nokta, Bakim Yurdu
Caddesi - 36006 sok. ile Kesistigi Nokta, Bakim Yurdu Caddesi - 39058 sok. ile
Kesistigi Nokta, Bakim Y urdu Caddesi - Ferit Celal Glizel Caddesi Kavsagi, Bakim
Yurdu Caddesi - Trafik Sb. Muid. Onii, D- 400 Karayolu - Kozan Carsisi Kavsag,
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D- 400 Karayolu - Asri Mezarlik Karsisi, D- 400 Karayolu - Kozan Y oluna Ceyhan
Gelis Yonunden Girig, D- 400 Karayolu - Sezai Karakog Caddesi Kesistigi Kavsagi.

4.2.1 Olusumuna Goére Kazalar

Adana ili sehir merkezinde 2008 yilinda meydana gelen kazalarin olus
sekilleri baz alinarak kaza analizleri yapilmistir. Sekil 4.43, 4.44, 4.45, 4.47, 4.48,
450, 4.52, 4.53, 4.55, ve 4.56'de sonu¢ histogramlari; Sekil 4.46, 4.49, 4.51, ve
4.54'de 2008 yilinda meydana gelen kazalarin olus sekline gbre harita gorinttsi

verilmistir.

4.2.1.1 Karsihklh Carpisma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Karsilikli carpisma sonucu meydana gelen kazalarin % 96’ st yaralanmali, %
40 6limlG; % 35’1 gece, % 65'i gundlz; yaralanmali kazalarin % 70’1 hafta ici, %
30'u hafta sonu; olumli kazalarin ise tamaminin hafta igi gergeklestigi tespit
edilmistir.
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Sekil 4.43. Adana 1li Sehir Merkezinde 2008 Yihinda Karsihkli Carpisma
Sonucu Meydana Gelen Kaza Histogram

Karsilikli carpisma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 93 farkli
noktada kaza olustugu tespit edilmis 2007 yilindakine benzer bir sonug ortaya giktigi
tespit edilmistir. Yani kaza sayisina pararel olarak kazalar cok farkli yerlerde oldugu
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belirlenmistir. Bu ytzden karsilikli ¢arpisma sonucu meydana gelen kazalar kara

nokta olusumuna sebep olmamustur.

4.2.1.2 Arkadan Carpma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Arkadan carpma sonucu meydana gelen kazalarin % 98'i yaralanmali, %
2'si 6luml; % 36’ s1 gece, % 64' U gundlz; yaralanmali kazalarin % 72'si haftaiici, %
28'i hafta sonu; 6lumlu kazalarin % 33’0 haftaici, % 67'si hafta sonu gerceklestigi
tespit edilmistir.
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Sekil 4.44. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Arkadan Carpma Sonucu
Meydana Gelen KazaHistogrami

Arkadan carpma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 157 farkl
noktada kaza olusmus olup bu kazalar kendi i¢inde degerlendirildiginde kara nokta

olusumuna sebep olmadig: belirlenmistir.

4.2.1.3 Yandan Carpma veya Yandan Carpisma Sonucu M eydana Gelen

K azalar

Yandan carpma veya yandan carpisma sonucu meydana gelen kazalarin %
98'i yaralanmali, % 2'si 6lumll; % 28’1 gece, % 72'si gindlz; yaralanmali kazalarin
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% 72'si haftaici, % 28'i hafta sonu; 6lUmli kazalarin % 80’i haftaici, % 20'si hafta
sonu gerceklestigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.45. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Yandan Carpma veya
Yandan Carpisma Sonucu Meydana Gelen Kaza Histogram
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Sekil 4.46. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Yandan Carpma veya
Yandan Carpisma Sonucu Meydana Gelen Kaza Haritas
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Yandan carpma veya yandan carpisma sonucu meydana gelen kazalar
sonucunda 485 farkli noktada kaza olusmus olup bu kazalar sonucunda meydana
gelen en 6nemli kaza kara noktasi; Mustafa Kemal Pasa Bulvari - Yasemin Caddesi
Kavsagidir. Cunkid bu kavsak 2007 yilinda kaza kara noktasi olarak tespit
edilmemistir. Ayrica bu sebepten dolayr meydana gelen kazalar sonucunda 2007
yilina gore kara nokta olusturma sayisi 16’ dan 19’ a ¢iktig: tespit edilmistir.

4.2.1.4 Duran Araca Carpma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Duran araca carpma sonucu meydana gelen kazalarin % 98'i yaralanmali, %
2'si 6lumld; % 48’1 gece, % 52’ si gundiz; yaralanmali kazalarin % 74’ U haftaici, %
26'st hafta sonu; Olumlt kazalarin ise tamamimin hafta igi gergeklestigi tespit

edilmistir.
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Sekil 4.47. Adana 1li Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Duran Araca Carpma
Sonucu Meydana Gelen Kaza Histogrami
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Duran araca carpma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 46 farkl
noktada kaza olusmus olup, bu kazalar kendi iginde degerlendirildiginde kara nokta
olusumuna sebep olmadig: belirlenmistir.
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4.2.1.5 Sabit Cisme Carpma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Sabit cisme ¢arpma sonucu meydana gelen kazalarin % 99'u yaralanmali, %
1'i 6lumlG; % 54' U gece, % 46’ s1 gundiiz; yaralanmal1 kazalarin % 55'si hafta ici, %
45'i hafta sonu; 6lumll kazalarin % 50'si hafta ici, % 50’'si hafta sonu gergeklestigi
tespit edilmistir.
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Sekil 4.48. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Sabit Cisme Carpma
Sonucu Meydana Gelen Kaza Histogrami
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D05 1

Sekil 4.49. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Sabit Cisme Carpma
Sonucu Meydana Gelen Kaza Haritast

Sabit cisme carpma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 133 farkli
noktada kaza olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 1 kara nokta
olusumuna sebep oldugu belirlenmis, bu noktada 4 kaza meydana geldigi

belirlenmistir.

4.2.1.6. Yayaya Carpma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Y ayaya carpma sonucu meydana gelen kazalarin tamaminin yaralanmali; %

50'si gece, % 50's gundlz; yaralanmali kazalarin tamaminin hafta sonu

gerceklestigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.50. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Yayaya Carpma Sonucu
Meydana Gelen KazaHistogram
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Sekil 4.51. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Yayaya Carpma Sonucu
Meydana Gelen Kaza Haritasi

Y ayaya carpma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 338 farkli noktada
kaza olmasina ragmen sadece 6 kara nokta olusumuna sebep oldugu belirlenmis
yalniz 2007 yilina gére bu sebepten dolay: 2 kara nokta sayisi artmustir.
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4.2.1.7 Hayvana Carpma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Hayvana carpma sonucu herhangi bir kaza meydana gelmedigi belirlenmistir.
4.2.1.8 Devrilme Sonucu M eydana Gelen K azalar

Devrilme sonucu meydana gelen kazalarin % 99'u yaralanmali, % 1'i
olumld; % 45'i gece, % 55'i guindiiz; yaralanmal1 kazalarin % 65'i hafta ici, % 35'i

hafta sonu; 6lumlu kazalarin % 50'si  hafta ici, % 50'si hafta sonu gerceklestigi
tespit edilmistir.
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Sekil 4.52. Adana 1li Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Devrilme Sonucu Meydana
Gelen Kaza Histogrami

Devrilme sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 83 farkli noktada kaza
olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde kara nokta olusumuna
sebep olmadhg: belirlenmistir.

4.2.1.9 Yoldan Cikma Sonucu M eydana Gelen K azalar

Y oldan ¢ikma sonucu meydana gelen kazalarin % 98'i yaralanmali, % 2'si
oluml; % 440G gece, % 56’ s1 gundiz; yaralanmali kazalarin % 67’si hafta ici, %
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33U hafta sonu; Olimla kazalarin ise tamaminin hafta ici gerceklestigi tespit
edilmistir.
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Sekil 4.53. Adana Ili Sehir Merkezinde2008 Yilinda Yoldan Cikma Sonucu
Meydana Gelen KazaHistogram

Lejant

]
e 1-3
® 4 - "
=
o o5 1 2 3 4
[ & = o i

Sekil 4.54. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Y oldan Cikma Sonucu
Meydana Gelen Kaza Haritast
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Yoldan ¢ikma sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 73 farkli noktada
kaza olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 1 kara nokta
olusumuna sebep oldugu  belirlenmis bu noktada 4 kaza meydana geldigi
belirlenmistir. Burada meydana gelen kara noktanin olustugu donemde koprii yapimi

devam ettigi tespit edilmistir.

4.2.1.10 Aragtan Diisen insan Sonucu M eydana Gelen K azalar

Aractan disen insan sonucu meydana gelen kazalarin % 93U yaralanmali,
% 7'si 6lumli; % 33’ U gece, % 67’si gindiiz; yaralanmal1 kazalarin % 71'i haftaici,
% 29'u hafta sonu; Olumll kazalarin ise tamaminin hafta ici gerceklestigi tespit
edilmistir.
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Sekil 4.55. Adana 1li Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Aragtan Disen Insan
Sonucu Meydana Gelen Kaza Histogrami

Aractan disen insan sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 83 farkl:
noktada kaza olusmus olup bu kazalar kendi i¢inde degerlendirildiginde kara nokta

olusumuna sebep olmadig: belirlenmistir.
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4.2.1.11 Aractan Dusen Cism Sonucu M eydana Gelen K azalar

Aractan disen cisim sonucu meydana gelen kazalarin tamaminin yaralanmals;
% 25'i gece, % 75’1 guindlz; yaralanmal1 kazalarin tamamimin hafta ici gerceklestigi
tespit edilmistir.
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Sekil 4.56. Adana 1li Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Aragtan Disen Cisim
Sonucu Meydana Gelen Kaza Histogrami
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Aractan disen cissim sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 5 farkl
noktada kaza olusmus olup bu kazalar kendi i¢inde degerlendirildiginde kara nokta
olusumuna sebep olmadig: belirlenmistir.

2008 yilinda meydana gelen kazalar1 “Olusumuna Gére” kendi iginde kara
nokta olusturmasina gore degerlendirdigimizde; Yandan Carpma veya Yandan
Carpisma Sonucu Meydana Gelen Kazalar (19 nokta) ve Yayaya Carpma Sonucu
Meydana Gelen Kazalar (6 nokta) kara nokta olusumuna sebep oldugu tespit
edilimistir. Ayrica Yoldan Cikma ve Sabit Cisme Carpma Sonucu meydana gelen
kazalarlada 1'er adet kaza kara nokta olusumuna sebep oldugu belirlenmistir.

4.2.2 Yaralanmaly/Olimli K azalar
2008 yilinda meydana gelen yaralamali ve olumli kazalarin analizleri

yapilmistir. Kazalarin sonug histogramlar: ve kaza haritalar Sekil 4.57, Sekil 4.58,
Sekil 4.59, Sekil 4.60'de verilmistir. 2008 yilinda meydana gelen kazalarin
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incelenmesi sonucunda yaralanmal1 kazalarin % 98, 6lumlu kazalarin % 2 oramnda

oldugu tespit edilmistir.
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Sekil 4.57. Adana 1li Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Meydana Gelen Sonucuna
Gore Kaza Histogrami

Yaralanmah Kazalar: Gindiz meydana gelen yaralanmal1 kazalar % 67 olurken
gece meydana gelen kazalarin % 33 oldugu tespit edilmistir. Yaralanmal1 kazalarin
yogunlugu (kaza sayis/gun ) haftaici 14.4 iken, hafta sonu bu degerin 14 oldugu

belirlenmistir.
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Sekil 4.58. Adanaili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Meydana Gelen Y aralanmali
Kaza Histogrami
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Sekil 4.59. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Meydana Gelen Y aralanmali
Kaza Haritas

Yaralanmal1 kazalar sonucu meydana gelen kazalar sonucunda 1081 farkl
noktada kaza olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 66 yerde
kara nokta olusumuna sebep oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda
gelen kaza sayilar ise; 1 noktada 13 kaza, 1 noktada 12 kaza, 1 noktada 9 kaza, 2
noktada 8 kaza, 3 noktada 7 kaza, 8 noktada 6 kaza, 17 noktada 5 kaza, ve 33
noktada 4 kaza meydana geldigi belirlenmistir.

Olimli Kazalar: Gece meydana gelen yaralanmali kazalar % 34 olurken giindiiz
meydana gelen kazalarin % 66 oldugu tespit edilmistir. Yaralanmali kazalarin
yogunlugu (kaza sayis/gun ) haftaici 14.8 iken, hafta sonu bu degerin 13 oldugu

belirlenmistir
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Sekil 4.60. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Meydana Gelen Oliimlii Kaza
Histogrami

Olumlii sonuglanan kazalar sonucunda 13 farkl: noktada kaza olusmus olup
bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde kara nokta olusumuna sebep olmadig:
belirlenmistir.

4.2.3 Kaza Olusum Zamanmna Gore K azalar

2008 yilinda meydana gelen kazalar kaza olusum zamanina gore ( gece-
gundiz, hafta igi-hafta sonu, mevsimler, resmi tatil- okul tatili) analiz yapilmistir.
Kazalarin sonug histogramlar: ve kaza haritalar: Sekil 4.61 - 4.74’ de verilmistir.
4.2.3.1 Zaman Dilimine Gore K azalar

Gundiz Meydana Gelen Kazalar: 2008 yilinda glindiiz meydana gelen
kazalarin % 97'si yaralanmali, % 3’0 6lumll; yaralanmali kazalarin % 73’0 hafta

ici, % 27's hafta sonu; 6lumla kazalarin % 81'i hafta ici, % 19'u hafta sonu
gerceklestigi tespit edilmistir.

73



4. ARASTIRMA BULGULARI Giiray GUNDOGDU

1800
1600

1400
% 1200 1129
5‘ 1000
800
§ 600 411
400
200 32 - 26 &
(] T - T T T -
§

Sekil 4.61. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Giindiiz Meydana Gelen Kaza
Histogram
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Sekil 4.62. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Giindiiz Meydana Gelen Kaza
Haritast

Gilindiiz meydana gelen kazalar sonucunda 821 farkli noktada kaza olusmus
olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 36 kara nokta olusumuna sebep
oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza sayilar ise; 1
noktada 11 kaza, 1 noktada 8 kaza, 1 noktada 7 kaza, 3 noktada 6 kaza, 11 noktada 5
kaza, ve 19 noktada 4 kaza meydana geldigi belirlenmistir.
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Gece Meydana Gelen Kazalar: 2008 yilinda gece meydana gelen kazalarin %
97’'si yaralanmali, % 30 6lumli; yaralanmali kazalarin % 64’0 hafta ici, % 36’ s1
hafta sonu; 6lumli kazalarin % 61’1 hafta ici, % 39'u hafta sonu gerceklestigi tespit
edilmistir.
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Sekil 4.63. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Gece Meydana Gelen Kaza
Histogram

Sekil 4.64. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Gece Meydana Gelen Kaza
Haritast

75



4. ARASTIRMA BULGULARI Guray GUNDOGDU

Gece meydana gelen kazalar sonucunda 132 farkli noktada kaza olusmus olup
bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 8 kara nokta olusumuna sebep oldugu
belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza sayilari ise; 1 noktada 7
kaza, 1 noktada 6 kaza, 2 noktada 5 kaza ve 4 noktada 4 kaza meydana geldigi
belirlenmistir.

Gindiz meydana gelen kazalar gece meydana gelen kazalardan % 50
oraninda daha yiiksek oldugu tespit edilmistir. Olumli kazalar ise giindiiz 2 kat daha
fazla meydana gelmektedir. Gundiz meydana gelen kazalarda 36 kara nokta
olusurken gece sadece 8 kara nokta olusmustur. Kaza sayilari ile oranladigimizda
gece de daha fazla kara nokta olusmasi gerekirken az olustugu goralmstr.

4.2.3.2 Haftamin Ginlerine Gore K azalar
Hafta ici Meydana Gelen Kazalar: 2008 yilinda hafta ici meydana gelen

kazalarin % 97'si yaralanmali, % 3’0 6lumlU; % 30'u gece, % 70'i gundiz

gerceklestigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.65. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Hafta ici Meydana Gelen Kaza
Histogram
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Sekil 4.66. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Hafta ici Meydana Gelen Kaza
Haritasi

Hafta ici meydana gelen kazalar sonucunda 841 farkli noktada kaza olusmus
olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 55 kara nokta olusumuna sebep
oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza sayilar ise; 3
noktada 9 kaza, 2 noktada 8 kaza, 3 noktada 7 kaza, 4 noktada 6 kaza, 17 noktada 5
kaza, ve 29 noktada 4 kaza meydana geldigi belirlenmistir.

Hafta sonu Meydana Gelen Kazalar: 2008 yilinda hafta sonu meydana gelen
kazalarin % 98’1 yaralanmali, % 2'si olumli; % 31'i gece, % 69 u gundiz
gerceklestigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.67. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Hafta Sonu Meydana Gelen
Kaza Histogram
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Sekil 4.68. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Hafta Sonu Meydana Gelen
Kaza Haritas

Hafta sonu meydana gelen kazalar sonucunda 252 farkli noktada kaza
olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 9 kara nokta olusumuna
sebep oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza sayilari ise; 2
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noktada 6 kaza, 4 noktada 5 kaza, ve 3 noktada 4 kaza meydana geldigi

belirlenmistir.
4.2.3.3 Mevsamlere Gore K azalar

2008 yilimin kis mevsiminde kazalarin 375 farkli noktada meydana geldigi,
ilkbahar mevsiminde kazalarin 342 farkli noktada meydana geldigi, yaz mevsiminde

kazalarin 325 farkli noktada meydana geldigi, sonbahar mevsiminde ise kazalarin

399 farkl1 noktada meydana geldigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.69. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Kis Mevsiminde Meydana
Gelen Kaza Histogrami
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Sekil 4.70. Adanaili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Ilkbahar Mevsiminde Meydana
Gelen Kaza Histogrami

Kaza Sayisi
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Sekil 4.71. Adana 1li Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Y az Mevsiminde Meydana
Gelen Kaza Histogrami
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Sekil 4.72. Adana 1li Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Sonbahar Mevsiminde
Meydana Gelen Kaza Histogrami
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4.2.3.4 Tatil Gunlerinde M eydana Gelen K azalar

Resmi Tatil Gunlerinde Meydana Gelen Kazalar: 2008 yilinda resmi tatil
gunlerinde meydana gelen kazalarin % 98'i yaralanmali, % 2'si 6lumld; % 37'si
gece, % 63 U gundiz gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmali kazalarin % 88'i
haftaici, % 12'si ise hafta sonu meydana gelmistir.
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Kaza Sayisi
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Sekil 4.73. Adana 1li Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Resmi Tatil Gunlerinde

Meydana Gelen KazaHistogrami

Okul Tatil Gunlerinde Meydana Gelen Kazalar: 2008 yilinda okul tatil

gunlerinde meydana gelen kazalarin % 97'si yaralanmali, % 3’0 6lumld; % 38'i

gece, % 62'si gundiiz gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmal: kazalarin % 69'u

haftaici, % 31'i ise hafta sonu meydana gelmistir.
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Sekil 4.74. Adana 1li Sehir
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Merkezinde 2008 Yilinda Okul Tatil
Meydana Gelen Kaza Histogrami
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4.2.4 Hava Sicakhgina Gore K azalar

2008 yilinda meydana gelen kazalarin hava sicaklhigina (sicak, soguk, 1lik,

yagisl) gore analizleri yapilmstir. Kazalarin sonug histogramlari ve kaza haritalari
Sekil 74 ve 80" de verilmistir.
Soguk Havada Meydana Gelen Kazalar: 2008 yilinda okul tatil gunlerinde
meydana gelen kazalarin % 97’'si yaralanmali, % 3’0 6lumld; % 31'i gece, % 69'u
gundiiz gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmal1 kazalarin % 69'u haftaiici, % 31'i
ise hafta sonu meydana gelmistir.
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Sekil 4.75. Adanaili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Soguk Havada Meydana Gelen
Kaza Histogrami
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Sekil 4.76. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Soguk Havada Meydana Gelen
Kaza Haritasi

Soguk havada meydana gelen kazalar sonucunda 459 farkli noktada kaza

olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 15 kara nokta olusumuna
sebep oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza sayilari ise; 1
noktada 6 kaza, 4 noktada 5 kaza, ve 10 noktada 4 kaza meydana geldigi
belirlenmistir.
Sicak Havada Meydana Gelen Kazalar: 2008 yilinda okul tatil gunlerinde
meydana gelen kazalarin % 97'si yaralanmali, % 3’0 6lumll; % 36’ s gece, % 640
gundiiz gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmali kazalarin % 74’0 hafta ici, %
26’ s1 ise hafta sonu meydana gel mistir.
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Sekil 4.77. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Sicak Havada Meydana Gelen
Kaza Histogram

Sekil 4.78. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Y 1linda Sicak Havada Meydana Gelen
Kaza Haritas

Sicak havada meydana gelen kazalar sonucunda 431 farkli noktada kaza
olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 4 kara nokta olusumuna
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sebep oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza sayilari ise; 2
noktada 5 kaza ve 2 noktada 4 kaza meydana geldigi belirlenmistir.

Ihk Havada M eydana Gelen Kazalar: 2008 yilinda okul tatil glinlerinde meydana
gelen kazalarin % 98'i yaralanmali, % 2'si 6limlid; % 31'i gece, % 69 u gundiz
gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmali kazalarin % 69'u hafta ici, % 31'i ise

hafta sonu meydana gelmistir.
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Sekil 4.79. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda llik Havada Meydana Gelen
Kaza Histogram
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Sekil 4.80. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Y1linda Ilik Havada Meydana Gelen
Kaza Haritas
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Ik havada meydana gelen kazalar sonucunda 558 farkli noktada kaza
olusmus olup bu kazalar kendi icinde degerlendirildiginde 12 farkl1 yerde kara nokta
olusumuna sebep oldugu belirlenmis ve bu kara noktalarda meydanda gelen kaza
sayilari ise; 2 noktada 6 kaza, 4 noktada 5 kaza, ve 6 noktada 4 kaza meydana geldigi
belirlenmistir.

Yagish Havada Meydana Gelen Kazalar: 2008 yilinda okul tatil gunlerinde
meydana gelen kazalarin % 97'si yaralanmali, % 3'U 6luiml; % 28’1 gece, % 72'si
gundiiz gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmali kazalarin % 77'si hafta ici, %

23' U ise hafta sonu meydana gelmistir.
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Sekil 4.81. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilinda Yagisli Havada Meydana
Gelen Kaza Histogram

HAFTAICH
HAFTASONU

YARALANMALI
YARALANMALI
HAFTAIG
YARALANMALI
HAFTASONU

2008 yilindan meydan gelen kazalar “Hava Sicakliklarina Gore” kaza kara
noktasi olusumu degerlendirildiginde soguk havada meydana gelen kazalarin en fazla
oldugu tespit edilmistir. Yalmz bu oranlar 2007 yilindakine 5 kat gibi bir fark
olmay1p daha az bir fark bulunmaktadir.
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4.3. Cekirdek Kestirimi ( Kernel Density ) Yontemi ile Yogunluk Tahmini

2007 ve 2008 yillarina ait kazalarin Cekirdek Kestirimi yontemi ile kaza
yogunluk tahmini yapilmistir. Sonuclar Sekil.4.82 ve 4.83' de gosterilmistir.
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Sekil 4.82. Adana ili Sehir Merkezinde 2007 Yilina Ait KazaYogunluk Tahmini
Haritasi
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Sekil 4.83. Adana ili Sehir Merkezinde 2008 Yilina Ait KazaYogunluk Tahmini
Haritast

2007 ve 2008 yillarina ait kazalar Cekirdek Kestirimi yogunluk tahmini
yontemine gore analiz edilmistir. Y apilan analiz sonucunda daha 6nceki bolimlerde
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kara nokta olarak tespit edilen noktalarin cogunlugunun 1. derece kaza riski yerler
oldugu tespit edilmistir.

Tablo 4.3. Risk Degeri YiUksek Bazi Kaza Noktalarinin Kaza Sayi ve Cekirdek
Kestirimi  Degerleri

K aza Sayist Kernel Degeri

Sra Yer 2007 | 2008 | 2007 | 2008
1 5 Ocak Meydani 7 6 1057 956
2 Haci Sabanct Bulvar: (il Saglik Midiirliigii Arkas) 4 8 782 1155
3 ismet Inénii Parki Dolmus Duraklar 4 7 658 993
4 Bulent Angin Bulvar: - Hastaneler Kavsagi 10 6 3105 982

Mustafa Kemal Pasa Bulvar: - Ahmet Remzi Y Uregir Caddesi

5 Kavsagi 9 5 2270 599
6 Turhan Cemal Beriker Bulvar - Atatirk Cad. Kavsagt 8 7 1143 | 1012
7 Turhan Cemal Beriker Bulvari - Sakirpasa Kavsag: 10 8 2354 1713
8 Turhan Cemal Beriker Bulvar - Trafik Sb. Miid. Kavsag: 11 12 3934 | 4011
9 Turhan Cemal Beriker Bulvari — Mize (Eski Otogar) Kavsagi 11 7 3856 1007
10 Ogretmenler Bulvar: - Otoban Kavsag 6 7 893 1075

5 Ocak Meydam: Adana il merkezinde yer almakta ve hizmet veren tim toplu
tasima araclar1 (hafif rayli sistem haric) ve carst merkezine gelen hususi araglarin
gecis yeridir. Kavsagin bulundugu yerde 151k uygulamasi bulunmamaktadir. Genel
olarak araglarin hiz simir1 sehir merkezi hiz stmrimin altindadir. Meydana gelen
kazalarin tamami yaralanmal1 kazalar oldugu tespit edilmistir.

Haa Sabana Bulvar (il Saghk Midirligi Arkas): Demir yollar: izerinden
gegen virgjl1 bir yapiya sahip bir koprintn mevcut oldugu tespit edilmistir. Kazalarin
hem gidis hem de gelis yoninde meydana geldigi belirlenmistir. Bu yerde 2008
yilinda 1 adet 6lumlU kaza tespit edilmistir. Diger kazalar yaralanmali kazalar oldugu
belirlenmistir.

Ismet in6nii Parka gevresi: Carst merkezinden Seyhan ve Cukurova ilgesine giden
otobls ve minibuslerin gidis duraklar1 burada bulunmakla beraber Seyhan ve
Cukurova ilgesinden carst merkezine gelen bazi otobus ve miniblsler bu duraklart
kullanmaktadir. Burada meydana gelen trafik kazlarimn tamami yaralanmal: kazalar
oldugu tespit edilmistir.

Bilent Angin Bulvar: (Baraj Yolu) — Hastaneler Kavsagi: Kazalarin meydana
geldigi nokta Adana gevre yolu (100.Y1l Bulvart) ve Kuzey Adana ya Giden Blilent
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Angin Bulvarinin kesistigi nokta oldugu tespit edilmistir. Adana nin iki biyuk devlet
hastanesi ve Adana Asker Hastanesi bu kavsaktan 250 m uzaklikta oldugu
belirlenmistir. Bu noktada meydana gelen kazalarin tamam yaralamali kazalar olup
Olumli kazalar olmadig: tespit edilmistir.

Mustafa Kemal Pasa Bulvari-Ahmet Remzi Yilregir Kavsagi: Bu kavsakta
meydana gelen kazalarin tamami yaralanmali kazalar olup yaralanmali kazalarin
%80’ i ise yayaya carpma sonucu meydana geldigi tespit edilmistir.

Turhan Cemal Beriker Bulvar1 - Atatirk Cad. Kavsagi: Bu kavsak sehir
merkezinden gegen sehirlerarasi D-400 karayolu (Turhan Cemal Beriker Bulvar) ile
sehir merkezine gelen araglarin biyik cogunlugunun karsilastigi kavsak olarak tespit
edilmistir. Burada meydana gelen kazalarin tamam yaralamal1 kazalar oldugu tespit
edilmistir.

Turhan Cemal Beriker Bulvari - Sakirpasa Kavsagi: Bu kavsak Yesilevier
kavsagi olarak ta adlandirilmaktadir. Bu kavsakta meydana gelen kazalarin tamam
yaralamal1 kazalar olup 6limli kaza meydana gelemedigi tespit edilmistir. Kazalarin
yillik ortalamast sayist aynt oldugu tespit edilmistir. Ayrica kazalarin ¢gogunlugun
duran araca ¢arpma sonucunda meydana geldigi tespit edilmistir.

Turhan Cemal Beriker Bulvari - Trafik Sb. Mud. Kavsagi: Bu kavsak
havaalanina ve trafik sube muddrligine donen kavsak oldugu, gin icerisinde
yogunlugun cok fazla oldugu tespit edilmistir. Burada meydana gelen kazalarin
duran araca carpma ve yayaya carpma seklinde oldugu tespit edilmistir. Sehir
merkezinde meydana gelen kaza noktalarinda en riskli bdlge oldugu tespit edilmistir.
Turhan Cemal Beriker Bulvari —Mlze (Eski Otogar) Kavsagr: Bu kavsak farkl
bolgelerden gelen sehir merkezine gelen araglarin karsilastigr ilk noktalardan biri
oldugu tespit edilmistir.ou kavsakta meydan gelen kazalarin tamam yaralanmali
kazalar olup; bu kazalar duran araca carpma ve Yyayaya carpma seklinde oldugu
tespit edilmistir. Kaza riski bakimindan ikinci sirada yer almaktadir.

Ogretmenler Bulvar: - Otoban Kavsagi: Bu kavsakta meydana gelen kazalarin
Otobandan Ogretmenler Bulvarina giris yoniinde meydana geldigi tespit edilmistir.
Meydan gelen kazalarin tamam yaralanmali kazalar oldugu tespit edilmistir. Bu
kavsaktaki kazalarin araca carpma seklinde oldugu tespit edilmistir.
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5. TARTISMA ve SONUCLAR

Kara ulasiminda sorunlari; trafik sikisikligi, altyap yetersizligi, kavsak
yetersizligi, sehir ici yollarinin otopark olarak kullamiimasi, toplu ulasimin cazip hale
getirilememesinden kaynaklanan sorunlar, trafik sinyalizasyonundaki teknoloji
yetersizligi ve koordinasyon sorunu olarak siralayabiliriz.

Turkiye' de trafik kazalarinin genel bir analizi yapildiginda:

* Sehir ici trafik kazalar1 sehir disindan fazla olmasina ragmen 61U ve yarali
sayisi sehir disi trafik kazalarinda daha fazla olmaktadr.

* Trafik kazalarindaki en blyik kusur pay: sirticilere aittir. Bunu yaya, yolcu
kusurlar1 ve trafik koordinasyon hatalar: takip etmektedir.

* Sehir ici trafik kazalarinda stiriicliye ait kusurlar icerisinde en fazla “arkadan
carpma’ kusuru meydana gelmistir. Bunu “dogrultu degistirme manevralarin yanlis
yapma’ ve “kavsaklarda gecis onceligine uymama’ takip etmektedir.

Bu calismada trafik kaza analizlerinde CBS nin kullamlmasimin 6nemine
dikkat cekerek, kaza analizleri icin gelistirilecek bir CBS'yle trafik analizlerinin daha
hizl1 ve daha glvenilir sekilde yapilabilecegi gosterilmistir. CBS veritabanmndaki
detayl1 verilerle, kazalarin analizlerinde daha dnceden elde edilemeyen istatistiksel
bilgilerin Uretilebilecegi ve bunlarin da kazalarin gergek sebeplerini tespit etmede
etkili olacagi gorulmustir. Ayrica farkli tahmin metotlar1 gelistirilerek kaza risk
bdlgelerinin tespit edilecegi gosterilmistir.

CBS ile yapilan trafik kaza analizinde Adana ili sehir merkezinde 2007-2008
yillarinda meydana gelen yaralanmal/olimli kazalar sonucunda olusan riskli
bolgelerden sirasiyla:

e Turhan Cemal Beriker Bulvar: (D 400 Karayolu); Atatirk Caddesi Kavsagi,
Sakirpasa Kavsag: (Yesilevler Kavsagr), Trafik Sube Mudurligt Kavsagi, Mize
Kavsag: (Eski Otogar), Ceyhan Y 6ntnden geliste Kozan Yolu girisi, Polis Okulu
Kavsagi ve Sezai Karakog Bulvar: Kavsag.

e Karatas Bulvari; Adana Devlet Hastanesi 6ni ve Y Uregir Kaymakamligi
Onil.

e Carst Merkezi ; Inonii Park: Cevresi ve 5 Ocak Meydan.
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e Mustafa Kemal Pasa Bulvari;; Ahmet Remzi Y Uregir Caddesi Kavsagi,
Barg) Caddesi Kavsag1 (Groseri Market Kavsagi), Aski Kavsagi, 100. Yil Bulvari
Kavsag1 Sepici Mah. Kavsag: (il Saglik Mudurltgt), Y Uregir Belediyesi Evlendirme
Dairesi Kavsagi ve Kozan Y olu Kavsag:.

e Bilent Angin Bulvari; Hastaneler Kavsagi, Hastaneler Duragi ve Duygu
Cafe Duragi.

e Turgut Ozal Bulvar:; Polis Evi Kavsagi, Kenan Evren Bulvar1 Kavsagi,
PTT Caddesi Kavsag: ve Ruh Sagligi Onil.

e Tirkmenbas1 Bulvar;; Mavi Bulvar Kavsagi ve Turgut Ozal Kavsag:.

e Ogretmenler Bulvari; Otoban Kavsag: ve Biilent Ecevit Kavsagi.

Turhan Cemal Beriker Bulvar: (D-400 Karayolu): Adana ili sehir merkezinde
2007-2008 yillarinda meydana gelen yaralanmali/6lumlU kazalarin en ¢gok meydana
geldigi yerdir. Bu ana arter sehir merkezini boydan boya gegcmektedir. Bu bulvardan;
uluslar arasi havaalani, sehirler arasi otobus terminali sebze hali ve sanayi tesislerine
giden kavsaklar bulunmaktadir. Ayrica bu ana arter Adana da yayalar ve toplu
tasima araglari tarafindan yogun olarak kullaniimakta olup ve sehir merkezine gelen
tum araclarin kesistigi ana bulvardir. 2007 ve 2008 yillarinda Turhan Cemal Beriker
Bulvarinda meydana gelen kazalar olusumuna gore degerlendirildiginde en fazla
yayaya carpma ve Yyandan carpma-carpisma kazalarinin  meydana geldigi
gorilmektedir. Bu bulvarda meydan gelen kazalarin en fazla meydana gelis
sebeplerinde arkadan carpma birinci sirada yer almaktadir. Bunun nedeni ise
araglarin hiz sinirlandirmalarina uymamalaridir. Bunu 6nlemek igin radarla hiz
kontrolleri artirilmali ve trafik isaretlerine yaklasirken hiz kesici onlemler
alinmalidr.

5 Ocak Meydani: Adana ili kent merkezinde trafigin en fazla oldugu yerdir. Ayrica
meydanda trafik sinyalizasyonu yetersizdir. Bu alanda trafik polislerinin devamli
uygulama yapmalar: gerekmektedir. ileri safhada tasit trafiginin emniyetli bir sekilde
yuritilmesini saglamak icin buraya araglar igin uygun bir alt/tst gegit yapilmalidir.
Ismet inonii Parki Cevresi: Bu park cevresinde meydana gelen kazalar yayaya
carpma seklinde oldugu tespit edilmistir. Bu bolgeye fazla miktarda arac ve yaya
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gelmektedir. Bu bolgeye gelen araglarin sayisi Cakmak Caddesinin arag trafigine
kapatiimast yoluyla saglanabilir. Bir diger onlem de sehir merkezine gelen toplu
tasima araglart Turhan Cemal Beriker Bulvarindan Kurukopri Kavsagindan carsi
merkezine yonlendirilmesidir.

Bulent Angin Bulvar: (Baraj Yolu) — Hastaneler Kavsagr: Bu kavsaga 100. Y1l
Bulvar: ile Bulent Angin Bulvarim baglayan bir alt gecit yapilmalidir. Bu kavsakta,
kavsak genisligi trafikteki arag sayisina oranla kicuktir. Bu kavsak genisletilmeli ve
kavsakta bulunan mevcut sinyalizasyon gozden gegirilmelidir. Ayrica 100. Yil
bulvar: tzerinde radar kontrolleri siklikla yapilmasi caydirici olacaktir..

Mustafa Kemal Pasa Bulvari-Ahmet Remzi Yregir Kavsagi: Mustafa Kemal
Pasa Bulvar1 duz ve hiz yapilmaya musait bir bulvardir. Bu kavsakta bir hastane
bulunmakta bunun sonucunda gelen arag ve insan sayisi ¢ok fazla olmaktadir. Bu
cadde Uzerinde radar kontrolU artirilmali ve hiz kesici onlemler alinmalidir. Ayrica
kavsaktan yola cikarken bisiklet yolu ve agaclar yola cikista stricllerin yolu
gormesini engellediginden gerekli diizenlemelerin yapilmas: gerekmektedir.
Ogretmenler Bulvar1 - Otoban Kavsagi: Bu kavsakta meydana gelen kazalar
otobandan sehir merkezine ¢ikis yoniinde meydan gelmektedir. Bu ¢ikis esnasinda
uzun bir dizlik ve yol baglantisinda bir viraj bulunmakta olup bu viragj sirtictlerin
gidecegi yone karar vermesi sirasinda hizli olduklarindan zorluk ¢ikarmaktadir. Bu
virg duzeltilmeli ve ¢ikistaki diizltige hiz azaltici uyarilar konulmalidr.

Adana Seyhan Bargj1 icerisinde barg] gévdesinde bulunan set Ust yolu; Sehir
Merkezi ile Cukurova Universitesi, Balcal1 Hastanesi, ve Koy Y ollarina giden ulasim
seridi olarak kullamImaktadir. Gun igerisinde 5.000' den fazla ara¢ bu yoldan ulasim
saglamaktadir. Ama set Ustti yolu DSI Hidroelektrik santrali icin yapilmis santiye
yoludur. Bu yolun sag ve sol tarafi tamamen ucurumdur. Yolu kenarlarinda saglikli
bariyerler bulunmamakta ve trafik levhalart bulunmamaktadir. Bu yolda siklikla
kazalar meydana gelmektedir. Bu yola alternatif bir ulasim glizergahi yapilmalidir.

Kavsak kara noktalarinda yapilacak iyilestirme calismalarina karar vermek
icin incelemeler bir ya da birden fazla olabilir. Ornegin sadece alkollii arag
kullaniminin dnlenmesi veya yayalarin karistigi kazalarin azaltilmas: bir hedef olarak
alinabilir. Ayrica kaza tutanaklarinda yol durumu hakkinda yer alan bolim bos
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birakilmaktadir. Bu ytuizden yolun fiziki durumu ile ilgili ancak 6zel noktalarda
calisma yapilmaktadir.

Kazalar olusumuna gore degerlendirildiginde; Kaza olusum sebeplerinden
“Yandan Carpma veya Yandan Carpisma Sonucu Meydana Gelen Kazalar ve
Yayaya Carpma Sonucu Meydana Gelen Kazalar” tek baslarina kara nokta
olusumuna sebep oldugu gorilmustir.

Y apilan inceleme sonucunda en fazla yaralanmali ve 6lumlu kazanin gz
mevsiminde meydana geldigi ortaya ¢cikmistir. Bunun sebepleri gliz mevsiminde tatil
donuslerinin baglamasi, okullarin agilmasiyla birlikte okul servislerinin sehir ici
trafigi arttirmasi, yazin sicaginda toz ile kaplanan yollarin giiz mevsiminde baslayan
hafif yagmurlar yiztinden kayganlasmasidir.

Yaz mevsiminde Adana il merkezinde hava sicakliklar1 fazla oldugundan
insanlarin tatile ¢ikip sehir merkezini bosalttiklari halde kaza sayisinda fazla bir
azalma gorulmemektedir. Mevsimin vermis oldugu yorgunlugun ve dikkat kaybinin
artmast paralelinde meydana gelen trafik kazalarinda yarali ve Olu sayilar
artmaktadr.

Turkiye genelinde en kotl kosullara sahip kis mevsiminde 610, yarali ve kaza
sayilarinin, artmasi beklenirken tam tersi bir sonug ¢ikmast bize sirticllerin olumsuz
sartlarda daha dikkatli olduklarim gostermektedir. Ama Adana il merkezinde kis
sartlar1 fazla sert olmadigindan diger mevsimler gore kaza sayilart paralellik
gostermektedir.

Havanin sicaklik durumlarina bakilacak olursa 1lik havalarda kaza sayisi en
fazla oldugu meydana gelmektedir. Cunki Adana ilinin sicaklik ortalamasina
baktigimizdail sicaklig: 1lik olarak gorilmektedir. Kazalarin en fazla oldugu sicaklik
1k havalar oldugu karsimiza ¢cikmaktadir. Yagisl havalar yil igerisinde az olmasina
ragmen yagisli havalarda meydan gelen kazalar Ghemsenecek kadar fazladir.

Karayolu guvenligi dinya genelinde bir problemdir ve her yil, tum diinyada
yaklasik yarim milyon kisi karayolu trafik kazalarinda hayatim kaybetmektedir. Bu
kabul edilemez gercege ragmen, trafik kazalarinda karsilasilan can ve mal kaybi
higbir yerde hentiz yeterli diizeyde ¢tziime ulagilamamistir. Bu sorunun ¢ozimii icgin,
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pek cok sektor ve disiplin arasinda yakin esgudimi ve isbirligini, bitinctl ve
bitunlUklG bir yaklasimi gerektirmektedir.

Bu nedenle Turkiye' de de 6zellikle dogru ve gerekli bilgiye en kisa zamanda
daha fazla ihtiya¢ duyulan 21. yizyilda, CBS den gerektigi 6lcilerde faydalanmimasi
gerekmektedir. Ancak CBSnin trafik kazalarinin analizinde etkili bir sekilde
kullanilmasi igin gerekli ¢alismalarin bir an dnce yapilmasi gerekmektedir.

Bununigcin ;

e CBSden ne sekilde faydalanilacag: degerlendirilerek saglam bir altyap:
kurulmalidr.

e Trafik ile ilgili tim birimlerle koordineli calisacak bir CBS merkezi
kurulmali ve sayisallastirilmis tim veriler bu merkezde toplanmalidir. Boylece,
kurumlar arasinda merkezi koordinasyon saglanarak, her birimin bagimsiz sistem
kurup benzer verileri yeniden isleme ve calismalarinin 6niine gecilerek is tekrar: gibi
sorunlar ortadan kalkmis olacaktir.

e CBS'de hazirlanan her turli harita, grafik ve benzeri ¢iktilarda kullanilan
semboller agisindan ortak bir standardin gelistirilmesi gerekmektedir. Aym semboller
vasitastyla aym verinin farkli kullanicilar tarafindan daharahat kullanimi ve verilerin
baska sistemlerle uyumu kolaylasacaktir.
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EK-1. Turkiye' de Kaza Incelemelerinde Kullanilan Kaza Tespit Tutanag:
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