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Tarmsal Uretimden elde edilen Granun kalite ve miktar
yoénunden en iyi sartlari saglamasi, tarla islemlerinin en uygun
zamanda ve en uygun sekilde gerceklesmesi ile mimkin
olmaktadir. Bu noktada tarimsal mekanizasyonun 6zellikle
de traktor kullaniminin énemi buyUktdr. Yapilacak iglem
icin en uygun traktér gicl secimi birinci sirada gelirken,
traktdér motorundan elde edilen glicli topraga aktaran traktor
lastikleri uygun secildikleri ve uygun isletme kosullarinda
kullanildiklari durumda traktdr tarafindan yapilan islemin
verimini en Ust duzeye cikarir.

1880’lerde kullaniimaya baslanan traktérler daha cok kayis
kasnak sistemi ile hareket alan makinalara gi¢ vermek icin
sabit olarak kullanildigindan, bu makinalarin tekerlekleri de

o zamanin teknolojisine bagli olarak celikten yapilmaktaydi
ve oldukga agirdi. O gunlerde 150 beygir gucundeki bir
traktériin agirhdi 25 tonu bulmaktaydi (Sekil 1).

1892’de benzinli motorun icadi ile traktérler daha mobil hale
gelmeye basladi ve Uretilen glicl topraga aktarabilmek igin
celik tekerlekler Gzerine ¢ekisi arttiran celik disler eklenmistir.
Bu tekerlekler tarla yollarindaki taglik zeminde ilerleyememe,
yonlendirmenin zor olusu, topragi asiri sikistirmasi ve nemli
arazilerde topragin celige yapismasi neden ile ilerleme
zorlugu yaratmasi gibi bazi olumsuzluklara sahipti. 1930’larin
baslarinda yapilan bazi denemelerden sonra lastik firmalarinin
traktérler icin lastik tekerlekler Uretmeye baslamasi ile lastik
tekerleklerin kullanimina gegilmistir.
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Sekil 1. 1800’lerin sonunda kullanilan buhar guicti ile galisan lokomobil ve 1920’lerde kullanilan benzin motorlu traktér

Traktérin mobil hale gelmesi ve kullanm alaninin
yayginlasmasiile traktér sadece tarlaislemlerini gerceklestiren
bir makine olarak degil, kullanim alanina goére toprak isleme,
ekim, dikim, ilaclama, hasat ve tasima olarak farkli ézellikler
gostermekte, kullanim yerlerine gére de tarla ve bahcge
traktorleri olarak farkl gruplar altinda siniflandiriimaktadirlar.

Belirtilen farkl kullanim alanlari, traktériin motorunda Uretilen
gucin topraga aktarimasi bakimindan farkliliklar ortaya

cikarmakta ve kullanilan lastik tipinin de kullanim alanina
uygun secimini gerektirmektedir. Genel olarak traktor
lastiginin uygun secimi, traktériin motorunda Uretilen guicun
topraga ceki gucl olarak aktarim verimini belirleyen bir
unsurdur. Traktor lastiginden topraga aktarilan ceki gulcU
ise topragin sertligi ve yapisi ile nem igerigi, traktére bagl
makinenin tipi ve agirh@, traktérin tek veya gift geker olusu,
agirhgr ve aks mesafesi, lastigin yapisi, sisirme basinci,
boyutlari ve lastik sayisi gibi 6zelliklerden etkilenmektedir.



Traktérin cekisini  belirleyen lastikle
ilgili bu &zelliklere gecmeden &nce
lastigin yapisini ve temel Ozelliklerini

bilmek lastik seciminde 6nemli bir
faktor olarak ortaya cikmaktadir.

GUnUumuzde Uretilen lastiklerin
yapisinda  tellerin  &rllmesi ile

olusturulan karkas denilen bir iskelet
yapisi ve karkasin Uzerindeki lastik
yap! bulunmaktadir. iskelet yapisindaki
tellerin dizilimi lastigin tipini belirlemekte
ve lastikler buna gbre radyal ve
diyagonal olarak siniflandirilirlar (Sekil
2).

Radyal lastiklerde iskelet yapisi lastigin
yanaklari boyunca birbirine paralel
olarak sekilde siralanir. Diyagonal
lastiklerde ise iskeleti olusturan teller
birbirine 45° olacak sekilde capraz
siralanirlar. Bu farkli iskelet yapisi
lastik yanaginin saglamhgini belirler.
Diyagonal lastiklerin yanaklarn radyal
lastiklere gore daha saglamdir ve daha
ucuzdurlar.

Radyal lastikler ise daha yumusak bir
yanagda sahiptirler. Bu bakimdan daha
blylk esneme ve temas alani saglama
Ozelligine sahiptirler. Bu da daha uzun
Omur, daha yuksek fren performansi,
dusuk vyakit tiketimi ve darbelere
dayanikhlik  &zelliklerini  sunarken,
yanaklarinin darbelere daha az direngli
olmalar bakimindan dezavantajlidirlar.

Radyal lastiklerin  teknolojisi  ve
Ozellikleri diyagonal lastiklere gbre
daha iyi oldugundan, ginimuzde

pek cok traktdr firmasi radyal lastikleri
tlketicilere sunmaktadirlar. Diyagonal
lastiklere  tek  c¢eker traktdrlerin
dumenleme lastiklerinde daha fazla
rastlanmaktadir.

Uygun lastik se¢iminin yapilabilmesinin
diger bir o6nemli kosulu da lastik
Uzerinde yazan Olculerin ne anlama
geldiginin bilinmesidir. Bu noktada iki
farkll 6lch gdOsterimi  bulunmaktadir.
Her iki Olcilendirme metodunda da
“R” veya “-“ isareti lastigin radyal veya
diyagonal oldugunu belirtmektedir.

Diyagonal

Sekil 2. Radyal ve diyagonal lastiklerin yapisi

Traktér lastik secimi o6zellikle yeni
bir traktdér alimi sirasinda 6n plana
cikmaktadir.  Traktor firmalar  farkli
toprak kosullari, Uretilen Grin tipi ve
traktorin birlikte kullanilacagi makine
ve ekipmana gore farkl 6n ve arka lastik
seceneklerini tiketiciye sunmaktadirlar.
Firmalarin farkli traktér modelleri icin
sundugu 6n ve arka lastik opsiyonlari
incelendiginde o&zellikle lastiklerin iz
genigligi ve jant caplarinda farkliliklar

Ceki lastigi olculeri
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oldugu goérulmektedir. Farkli iz genisligi
segmeihtiyaci blyUk oranda GrGine bagli
sira arasi mesafesinin degiskenliginden
kaynaklanir. Bu nedenle, yeni bir traktér
secimi sirasinda kullanilacak makine ve
ekipmanlara bagh olarak traktdr glcU
belirlendikten sonra, bu makine ve
ekipmanlarin teknik 6zellik ve agirliklari,
hangi hizda kullanilacagr ve arazi
kosullari dikkate alinarak uygun lastik
secimi gerceklestirilebilir.
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Temel lastik &lgulerinin  yaninda
traktor dislerinin yapisi da traktor
motorunda Uretilen glicin topraga en
uygun bicimde aktarimini saglar. Ceki
lastikleri diglerinin yapisina gére kendi
aralarinda 9 farkl sekilde kategorize
edilmistir (Sekil 3). Bu kategoriler
soyle  siniflandinimaktadir:R-1  tip
lastikler traktorlerde en sik kullanilan
lastik tipleridir.

Bu lastiklerin  Uzerinde bulunan
digler 45 ya da 23 derecelik acllarla
yerlestirilmis olup, daha cok kuru
zeminlerde kullaniimaktadir. R-1W
tip lastikler, R-1 tip lastiklere gére
%25 daha fazla derin dis yapisina
sahiptirler.

Bu yuzden islak ve nemli zeminlerde
kullanima daha uygundur ve lastige
yapisan topragin kendi kendine lastik
Uzerinden siyrilarak temizleme 6zelligi
sunarlar.

Makine ve ekipmanlarin

teknik ozellik ve agirliklari,

hangi hizda kullanilacagi

ve arazi kosullari dikkate

alinarak uygun lastik se¢imi

gerceklestirilebilir.

Tarim traktorleri temel olarak tek ceker
ve Gift geker olarak siniflandirldigindan,
eger kullanilacak traktor cift ceker
ise arazi yapisi ve toprak kosullarina
gore dis secimi yapildiktan sonra, jant
¢apina uygun olarak én ve arka lastik
secimi yapiimaldir.

Eger traktor tek ceker ise, arka tekerlek
icin dis secimi yapildiktan sonra 6n
tekerlek igin uygun diimenleme lastigi
seciminin de yapilmasi gerekmektedir.
Bu bakimdan én dumenleme lastikleri
de 3 farkli katman tipine gbre
siniflandirimaktadir:
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Sinif Tip Kullanim Alani
R-1 Ceki lastigi, standart digli Genel tarim igleri
R-1W Geki lastigi, 1slak zemine uygun disli Islak veya nemli toprak
Islak gubre
R2 Ceki lastigi, pancar ve piring tarlalari Seker pancari
icin, derin digli Piring tarimi
Kumlu veya volkanik top-
raklar
e Bahceler
R-3 Ceki lastigi, kucuk disli
Golf sahalari
Hafif endustriyel isler
Hafif endustriyel isler
; Endustriyel traktorler, ceki lastigi, orta
R-4 derin disli Otoyolda kullanim
HF-1 Duslik batma orani, sirt tipi dis Golf sahalari
HF-2 Distik batma orani, normal dig Genel tarim
HF-3 Duslk batma orani, derin normal dig Islak veya nemli toprak
HF-4 DusUk batma orani, ekstra derin dis Islak gubre

R-1

R-1W R-2

Sekil 3. Dis tiplerine gore ceki lastikleri

Sinif Tip Kullanim Alani

F-1 Tarimsal tek sirth dis Pirin¢ tarimi
F-2M Tarimsal ¢ok sirth dis Genel tarm

F-2 Tarimsa ¢ok sirth dis Genel tarm

F-3 Endustriyel cok sirth dis Hafif endustriyel isler

F-1

F-2

F-2M

Sekil 4. Dis tipiner gére dimenleme lastikleri




TURK

Lastik Kat . Yuk Lastik . Yuk
boyutu | Y'4Z | Orani | indeksi boyutu | YNdiz | KatOrani | qopsi
13.6R28 | * % % | 8PR 123A8 16.9R26 * 8PR 135A8
14.9R26 | % *x % | 10PR 127A8 16.9R28 * 8PR 136A8
14.9R28 | % % % | 10PR 128A8 16.9R30 * % 8PR 137A8
14.9R30 | * % % | 10PR 129A8 16.9R38 * 8PR -

14.9R34 | % % % | 10PR 131A8 18.4R26 * * 8&10PR 140A8
14.9R36 | * % % | 10PR 137A8 18.4R34 * 6&8PR -

16.9R24 * % 8PR 134A8 18.4R38 * 6&8PR -

Lastik boyutu seciminin ardindan Hiz sembollerine karsilik gelen ilerleme

gerceklestiriimesi gereken en 6nemli
asamalastik kat oraninin belirlenmesidir.
Bu secim lastik Uzerine gelecek yukuln
tasinabilmesini saglar.

Lastik Uzerine etki edecek en fazla
yukun belirlenmesinde yakit tanki ve
arkada kullanilan ekipmanin depolarinin
tam dolu agirhgi, traktér tarafindan
tasinan toprak isleme aletinin agirhgi ve
traktdr Gzerine takilan ek agirliklar da
dikkate alinmalidir.

Lastik kat orani radyal lastiklerin
timdnde yildiz isareti ile belirtiimigtir.
Tek yildiz ifadesi lastigin 18 psi hava
basincindaki, iki yildiz ifadesi lastigin
24 psi hava basincindaki ve G¢ yildiz
ifadesi ise 30 psi hava basincindaki
en ylUksek kaldirma kapasitesini ifade
etmektedir.

Bu yildizli ifadelere lastigin yanagina
bakildiginda rastlanmaktadir. Belirtilen
yildiz karakterleri ise lastiklerde farkl kat
oranlarina veya kaldirma kapasitelerine
denk gelmektedir. Asagida bu ifadelerin
birbirlerine dénustmlerini gbsteren bir
tablo yer almaktadir.

Yukaridaki tabloda belirtilen kat oranlar
diyagonal lastiklerde ve bazi eski radyal
lastiklerde kullaniimakta ve lastikteki
gercek kat sayisini ifade etmemektedir.
Yuk indeksi ise, belirli bir agirhiga karsi
gelen saylyl ifade etmektedir. Yuk
indeksi degerleri ile birlikte traktoriin
ilerleme hizi degerleri de verilmistir.
GUndmuzde Uretilen lastiklerin  pek
cogunda bu ifadeye rastlanmaktadir.

hizlan ile yUk indeksine karsilik gelen
kaldirma kapasitesi degerlerine ait bir
o6rnege de asagidaki tablolarda vyer
verilmistir. YUk indeks deger tablolarina

lastik  Ureticilerinin  kataloglarindan
erisebilmek de mimkundur.
. Kaldirma . Kaldlr.ma.
in\cggllisi Kapasitesi in\(;::isi Kapzle(lzl)teSI
(kg)
80 450 90 600
81 462 91 615
82 475 92 630
83 487 93 650
84 500 94 670
85 515 95 690
86 530 96 710
87 545 97 730
88 560 98 750
89 580 99 775
Hiz Semboliu (km/h) Hiz Kategorisi
Al 5
A2 10
A3 15
A4 20
A5 25
A6 30
A7 35
A8 40
B 50
C 60
D 65
E 70
F 80
G 90

Lastik boyutunun seciminde dikkat
edilmesi gereken 6nemli noktalardan
biri de lastigin dinamik dénme
cevresidir. Bu 6lgu lastigin sisiriimis
halde bir dénUste aldigi yolu ifade eder.

Lastik boyutu se¢iminin
ardindan gercgeklestirilmesi
gereken en énemli asama
lastik kat oraninin
belirlenmesidir. Bu se¢im
lastik tizerine gelecek yiikiin
tasinabilmesini saglar.



Cift ceker traktorlerde motordan alinan
hareket hem én hem de arka lastiklerle
topraga iletiimektedir. On lastiklerin
capl arka lastiklerin ¢apindan kuguk
oldugundan, 6n lastikler arka lastiklere
goére daha hizli dbénerler. Bu sirada
on ve arka lastikler arasindaki dénus
oranini ise digli kutusu ayarlar. On
ve arka lastikler arasindaki doénusin
uyumlu olmasi icin 6n ve arka lastigin
dinamik dénme ¢evresi 6lglist oraninin
uyumlu olmasi gerekmektedir.

Bu noktada 6nerilen, 6n lastigin arka
lastige gore %1 ile %5 kadar fazla
patinajina izin verilmesidir. Uygun
lastik tipi ve boyutunun secilmesi, bu
lastiklerden her zaman en iyi verimin
alinacagi ve lastigin en uygun isletme
kosullarinda en iyi performansi verecegi
de unutulmamalidr.
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Bu isletme kosullarindan en énemlisi
lastik hava basincidir. Secilen lastigin
katalog o&zellikleri incelendiginde her
farkl igsletme hava basincina karsi
yuk kaldirma kapasitesinin degistigi
gorulmektedir.

traktdrin birlikte
kullanilacagi makinanin traktor
lastiklerine etki edecegi yukin de
makine o6zelliklerinden tespit edilerek,
lastiklere uygun havanin basiimasi
gerekmektedir.

Bu nedenle

10 kat oranina sahip bir lastige, 6 kat
oranina sahip bir lastik icin dnerilen
hava basildiginda o lastigin tasima
kapasitesi 6 katli lastigin kadar olacagi
unutulmamaldir.

Lastik boyutunun ve dis yapisinin
uygun secilmesine ragmen, o6zellikle
cekilebilir  aletlerle  toprak isleme
sirasinda ciftcilerin karsilastigi en buytk
sorunlardan birisi traktérin ziplamasi
durumudur. Lastik boyutunun, agirhk
dagiliminin uygun olmasi, ek agirliklarin
uygun sekilde yerlestiriimesi ve lastik
hava basincinin katalogda belirtilen
degerlerde olmasina ragmen traktérin
ziplama durumu ortaya cikabilmektedir.

Bu durumun ortadan kaldirimasi icin
ziplama durumu ortadan kalkana dek
On lastik hava basinci 2 psi arttirimalidir.
Genellikle dogru hava basincinin 6 ile

Makine ve ekipmanlarin teknik
ozellik ve agirliklari, hangi
hizda kullanilacagi ve arazi

kosullar: dikkate alinarak uygun

lastik secimi gerceklestirilebilir.

8 psi Ustunde ziplama durumu ortadan
kalkacaktir. Arka lastik havalan ise
katalogda tavsiye edilen uygun basing
degerlerinde birakilmaldir.

On lastiklerdeki maksimum hava basinci
katalogda belirtilen en ylUksek degerin
6 psi'den fazla Uzerinde olmamalidir.
Eder traktdr hala ziplamaya devam
ediyorsa, on lastiklerin %75’i kadar
su ile doldurulup, 6n ek agirlklardan
doldurulan suyun agirli@ kadar agirlik
cikariimahdir.

Gerceklestirilen tarla islemi ve Uretilen
Urdntn  6zelligi, kullanilan ekipmanin
teknik ozellikleri ve secilen traktér glicu
gibi degiskenlerin timu dikkate alinarak
secilen traktdr lastigi, gerceklestirilen
tarimsal Uretimde en yuksek kalitenin ve
miktarin elde edilmesini saglayacaktir.
Bu yUzden yukarida belirtilen lastige
iliskin tum teknik &zelliklerin dogru
secimi buyudk 6nem tagimaktadir.

Bu bakimdan ciftcilerimizin yeni traktor
alimlarinda bayileri ile eski traktérleri
icin ise servisleri ve lastik bayilerinden
destek alarak uygun lastik secimini
gerceklestirmeleri dnemlidir. Lastiklerin

kullanimlari sirasinda periyodik
kontrollerin  gerceklestiriimesi  hem
lastik Omrindn arttinlmasi, hem de

lastigin patlayarak hem traktdre hem
de insana zarar vermesinin 6nune
gecilmesi mumkun olacaktir.





